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Parkeringsnormen ska tillampas vid bygglovsprovning for nybyggnad,
ombyggnad och andrad anvandning.

Da detaljplan upprattas ska en individuell bedémning goras i den
enskilda detaljplanen. Detaljplan med angiven norm (pa plankarta
eller i planbeskrivning) ersatter kommunfullméktiges p-norm. For
byggande inom detaljplan som saknar angiven p-norm ska
kommunfullmaktiges p-norm tillampas.

Vid byggande utanfor detaljplan galler kommunfullmaktiges p-norm.




Bakgrund

Den nu géllande parkeringsnormen, antogs av kommunfullméktige 1981. En Gversyn av
normen behover goras. | praktiken har andra normtal sedan lange tillampats i olika storre
detaljplaner och bygglov som rér bostader eller handel.

Tillampning

Normen tillampas vid all bygglovsprévning for nybyggnad, ombyggnad och &ndrad
anvandning, dock ej om detaljplan finns med egen norm for planomradet. Sérskild utredning
om platsbehov skall goras om verksamhetens behov kan antas skilja sig fran angivna normtal
eller om verksamheten inte finns med i nedanstaende forteckningar. Miljé- och byggnamnden
beslutar om avsteg fran géllande norm.

Norm for bilparkering

Normtalet uttrycks i antal bpl (bilplatser) / 1000 kvm BTA (bruttoarea)*, eller i vissa fall som
antal platser per bostad. I normtalen for olika verksamheter inkluderas parkeringsplatser for
arbetande, boende och besdkande.

Verksamhet bilplats / 1000 m* BTA  bilplats / lagenhet
Restaurang 60

Hotell 30

Samlingslokaler 80

Flerbostadshus 0,8 boende + 0,2 besok
Smahus 2
Handel, dagligvaror (mat) 50

Handel, sallankop och 6vrigt 35

Kontor 20

Industri/lager 15

Vardinrattning 30

Gymnasium 20

Skola LMH 6

Forskolor 12

*)Bruttoarea (BTA) definieras (Svensk Standard SS 02 10 52) som sammanlagd area av vaningsplanen i en
byggnad, begransad av yttervdggarnas utsida. Vid berékning av bruttoarea ska inte ev. parkringsdack medréknas
som underlag for normen.

Norm for cykelparkering
Nagon norm for cykelparkering har inte funnits i Stromstad tidigare. Féljande ska tillampas:

BOSTADER 1,5 plats/Igh
ARBETSPLATSER 0,1 plats/anstélld eller 25 kvm
HANDEL 20-30 platser/1000 kvm
INDUSTRI 6 platser/1000 kvm




Storlek pa parkeringsplats

En parkeringsplats far inte understiga 2,5 m i bredd och 5,0 m i langd. Bilplats for
funktionshindrade ska vara minst 3,5 m bred.

Parkering for funktionshindrade

Av de bilplatser som anordnas ska minst 3%, dock minst 2 bilplatser, ges sadan lokalisering
och utformning att de kan tjana som bilplats for funktionshindrade. De bilplatser som
reserveras for detta andamal ska normalt vara de som ligger narmast entrén. Om
tillgangligheten &r 1ag vid ordinarie bilparkering kan sérskilda platser fér funktionshindrade
anordnas narmare entre.

Parkeringskop

Det kan uppsta situationer dar en byggherre vid ny- eller ombyggnad inte kan tillhandahalla
det antal fasta parkeringsplatser som kréavs enligt normen. Dvs. varken pa egen fastighet eller
pa narliggande fastighet. Miljo- och byggnamnden kan da prova fragan om parkeringskop.
Forfarandet innebdr att fastighetségaren deltar finansiellt i en anldggning som drivs av
kommunen. Fragan regleras i ett civilrattsligt avtal mellan kommunen och fastighetségaren.
Beloppet ska motsvara kostnaden for utbyggnad av plats i P-hus. Lampligheten maste provas i
det enskilda fallet, dvs. ndgon generell rattighet for fastighetsagaren att tillampa parkerings-
kop i stallet for att anordna parkeringar finns inte.

Kommentarer till parkeringsnormen

Ett exempel pé tillampningen
Ett bostadshus ska byggas till med 10 lagenheter.

Normen ger att 8 nya parkeringsplatser kravs for de boende. Om lagenhetsfordelning eller
kategorin av boende avviker fran normalfallet (ex. vid kategoriboende) kan normen justeras
uppat eller nerat efter beslut i miljoé- och byggnamnden.

Darutéver anger normen att 2 bilplatser ska anordnas for besokare. Har maste alltid en
bedomning goras i det enskilda fallet. I vissa fall finns god tillgang pa kringliggande gator och
allménna parkeringar. Da behovs kanske inga sérskilda besoksparkeringar. Om sadan
mojlighet saknas helt kan antalet besdkparkeringar behtéva 6verstiga 0,2 / 1agenhet. Sarskilt
om antalet platser ar fa. Detta for att klara behovet aven vid toppbelastningar.

| forsta hand ska parkering anordnas inom den egna fastigheten. I andra hand kan
fastighetsagaren prova att tillgodose detta pa annan fastighet i naromradet. Sadan I6sning
maste ha tillrackliga langsiktiga garantier, exempelvis genom servitut kopplat till berérda
fastigheter.

Om ny parkering varken kan anordnas pa egen eller narliggande fastighet kan parkeringskop
provas, se denna rubrik.

Koppling till miljomal

Ett av kommunens prioriterade miljomal ar att minska transporternas klimatpaverkan. For
tatorten skulle en 6kad anvandning av kollektivtrafik och cykel bidra till detta mal.
Besokstrafiken med bil kan minskas genom en fortsatt satsning pa infartsparkeringar och
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parkeringsbuss. For att cykel ska bli ett attraktivare alternativ behdvs kompletteringar i
tatortens cykelnat, sa att de separata cykelbanorna blir sammanhangande. Vidare behovs
tillrackligt antal cykelparkeringar, vid bostéder, arbetsplatser och butiker.

Infartsparkeringar

Kommunens infartsparkeringar med tillhérande p-buss under juni-augusti minskar biltrafiken
och parkeringsbehovet i innerstaden. P-normen &r satt for att klara maxbehovet, nagot som
kan intraffa under hela aret, i dagslaget framst pa I6rdagar. Om p-busstrafiken i framtiden
utvidgas till samtliga tillfallen med hog trafik bor en justering nerat av parkeringsnormen
Overvagas, framst vad avser handel.

Handel

Det kan vara svart i bygglovskedet att reglera vilken del av en handelfastighet som &r lager
och vilken del som &r handelsyta. Normen ska darfor utga fran all bruttoyta exklusive
eventuellt parkeringsdack. Aven kommunikationsytor, sdsom i en galleria, ska medraknas.
Motivet for detta ar att besoksstrommarna fordelas aven pa sadana ytor. Storre handels-
etableringar innehaller vanligtvis en mix av de tre kategorierna Dagligvaror, évrigt och
sallankop. Eftersom inriktningen och darmed parkeringsbehovet kan komma att dndras éver
tiden bor en noggrann analys goras av sannolikt utnyttjande i samband med detaljplan. Vid
storre etableringar, sdsom pa Nordby, bor darefter en gemensam norm tillampas for hela
handelsomradet.

Bostader

En utgangspunkt ar att bilplatser for de boende sa langt som majligt ska anordnas pa egen
fastighet. Korta gangavstand ar viktigt for god tillganglighet. Avstandet mellan bilplats och
bostadsentré bor inte dverstiga 100 m. Om avstandet mellan bilplats och bostadsentré
overstiger 20m bor sarskilda platser for rorelsehindrade anordnas narmare entré, dar sa ar
mojligt. UtGver detta maste ett rimligt antal besoksplatser finnas sa nara som majligt. Finns
god tillgang till gatuparkering kan normen sénkas i den del som rér besokplatser. A andra
sidan finns det fastigheter dar gatuparkering inte &r mojligt eller ar olampligt, dar normen
behover hojas for att klara toppbelastningar vid helger etc.

Normen for bostader &r relaterad till bilplats per lagenhet, eftersom detta matt stammer béttre
med det verkliga behovet an att relatera till m? bruttoarea. Vid bedémning av behovet for
flerbostadshus kan justering goras om lagenheterna ar anpassade for en kategori som kan
forvéntas ha vasentligt hogre eller lagre behov av bilplatser.

For enbostadshus ar den vanligaste 16sningen ett garage med bilplats framfor garaget.
Utrymmet framfor garage ska vara minst 6,0 meter, detta for att ge utrymme for att 6ppna en
garageport. Behovet for smahus 6verstiger normalt 2,0 platser per hus. For grupper med
smahus boér normen 6kas nagot. Om gatuparkering bedéms som olampligt ska sérskilda
besoksparkeringar anordnas.
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