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1. Inledning

Under senaste aren har trafiken i Stromstad vuxit och innebar idag ett
trangselproblem under hégtrafik under sommaren. Kdpcentret Gallerian och
systembolaget har stor attraktionskraft for extern trafik och under korta perioder
pa sommaren kan ko pa Norra infarten stracka sig hela vagen till motorvagen
(E6). Kommunen planerar for utbyggnad av bostader men ocksa for handel och
verksamheter. Trafikverket har kommenterat pa planerna att de kan innebara
ytterligare mer trangsel och har rekommenderat ett helhetsgrepp pa
trafikplaneringen. Strémstad kommun har darfér tagit fram en
kommunomfattande trafikmodell fér bil dar syftet ar att studera konsekvenser for
framtida utbyggnader pa vagsystemet.

1.1 Syfte
Uppdraget syftar till att ta fram trafikprognos for 2035 utifran planerade

utbyggnader av bostader, handel och verksamheter. Uppdraget syftar ocksa till att
utreda omfattningen av problemen langs storre vagar i Stromstad och hur dessa
paverkar lokalt och i staden som helhet. Ett antal atgardsforslag kommer ocksa
studeras.

Syftet ar att utreda trafiksystemet for sommarens maxtimme ar 2035 och for
jamforelse anvands nulaget 2015. Detta PM fokuserar pa omradet i figur nedan.
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1.2 Metod
Uppdraget féljer metodiken som redovisas i Figur 1 nedan. Uppdraget har sitt

storsta fokus péa det forsta steget med att skapa en bild av var vi star idag och hur
den framtida trafiksituationen kan bli med utbyggnader och utveckling. Utifran
denna beskrivning arbetar vi med att studera atgarder etappvis och hur de
paverkar trafiksystemet pa en dvergripande niva.

{— Vad vill vi? L
Var star vi? Hur goér vi?

Figur 1 Uppléagg for uppdraget och beskrivning av processen med att ta fram
lampliga atgarder

W

Uppdraget omfattar att:

Sammanstélla forutsattningar och underlag for analysarbetet.
Sammanstallning av utbyggnadsprojekt som kan antas vara genomforda till ar
2035. Sammanstillning av utbyggnader som forvantas bli genomforda till &r 2035
och hur dem blir kopplade till befintligt vagnat.

Bygga upp trafikanalysmodellen for prognosaret 2035. Arbetet innebar en
tatortsovergripande uppdatering av markanvandningen till &r 2035 for att skapa
en framtida trafiksituation.

Genomfdra en probleminventering och analys av nulage och framtid i
vagnatet. Nulaget analyseras i trafikmodellen for att ska orsaker till trangsel.
Kompletterat med prognosen och forandringen av trafikfloden fram till ar 2035 ger
det en bild av vilka, och varfor, problem i trafiknaten uppstar. For detta tas ett
Nollalternativ fram déar enbart tillkommande trafik laggs till i befintligt vagnét.

Diskutera malbild och vart atgarderna ska leda. Det har arbetet genomfors
tillsammans med bestallaren i diskussion kring vilka problem som identifierats och
hur lampliga malsattningar kan formuleras.

Genomfdra en oversiktlig diskussion och analys av méjliga atgarder.
Utifran diskussioner med bestallare har nagra atgarder foreslagits och studeras
stegvis i atgardspaket. Atgardspaket studeras i féljande ordning;
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Nollalternativ 2035; Enbart tillkommande trafik studeras och jamfors
med nulage 2015.

Jamforelsealternativ 2035; | detta scenario har en en-faltig
cirkulationsplats lagts till i korsningen Uddevallavagen/Tradgardsgatan.
Atgardspaken jamférs mot detta alternativ.

Atgéardspaket A; | detta scenario har korsningen Ringvagen/Karlsgatan
byggs om till en-faltig cirkulationsplats och hégersvangfélt lagts till i
korsningen Ringvagen/Prastdngen.

Atgéardspaket B; | detta scenario har korsningen Oslovagen/Ringvagen
byggs ut till dubbel-faltig cirkulationsplats utéver atgarder specificerade i
Atgardspaket B ovan.

Atgéardspaket C; Utdver atgarder i A och B har utbyggnader i Prastangen
minskats/andrats sa att trafikefterfrdgan halveras for omradet.
Atgardspaket D; Utdver atgarder i A-C har ITS I6sning som innebéar att
trafik som kommer norrifrdn pa E6 hanvisas till pendlarparkering langs
sddra infarten.

Denna stegvisa analys av atgarder féljer inte samma ordning som Trafikverkets
fyrstegsprincip dar forsta steget ar att testa atgarder som paverkar
transportefterfradgan och val av transportsatt. Metoden bygger pa att i férsta hand
studera hur mycket utrymme dagens vagnat har och, om det behdvs, préva
atgarder som minskar exploatering och trafikefterfragan ar 2035. Att atgardspaket
D med ITS — lI6sning kommer som sista steg beror pa att det ar 2035 inte fanns
utrymme i vagnatet for den avsedda omfordelnigen av trafik forran foregaende
atgardspaket var genomforda.
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1.3 Allmant om trafikfloden och trafikmodell i Stromstad

kommun
Trafikfloden pa omgivande vagar har hamtats fran trafikmodell for Stromstad

kommun, dels for nulage och dels for prognosar 2035.

Trafikflodena varierar kraftigt over aret i Stromstad, se figur 2 nedan som
redovisar trafikflodets variation pd E6 i Stromstads kommun o6ver aret.
Sommartrafiken ar avsevart mer intensiv och omfattande jamfort med trafik under
ovriga delar av aret och av det skalet uppstar de stérsta problemen ocksa under
sommartid, varfor trafikmodellen byggts upp for sommarsituationen. Utéver detta
har tagits fram tva matt pa dygnsflédena under sommaren for tva olika syften.
Det forsta ar vardagsmedeldygnsfléde (VDT-sommar) eller medeldygnstrafik
tisdag-torsdag som modellen baseras pa och syftar till att anvandas for
kapacitetutredningar. Det andra mattet ar sommardygnstrafik (SDT) som ar
medeldygnstrafik mandag-sondag och anvands for bullerberakningar. For
omvandling av modellfléden till SDT ska féljande faktor appliceras:

veckomedeldygnstrafik sommar (SDT) =
vardagsmedeldygnstrafik sommar (VDTsommar) x 0,94

Teoretiskt medeldygnsfléde

Antal Fordon

o N
UUU

u
=

0107 0122 0206 0221 0308 0323 0407 0422 0507 0522 0606 0621 0706 0721 0305 0520 0904 0919 1004 1019 1103 1118 1203 1218 0102

— Antal Fordon  —— Adt Datum 217

Figur 2) Teoretiskt medeldygnsfléde i Stromstad kommun

Trafiken varierar ocksa under veckan och ar som mest intensiv under mandag-
torsdag. | figur 3 nedan redovisas trafikflodets variation fran matningar pa sju
olika gatuavsnitt i Strémstad.
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Trafikbelastning 6ver veckan (7 vagar)
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Figur 3) Trafikbelastning pa Stromstads vagar under en sommarvecka

Modellen beskriver trafiksituationen i kommunen under ett vardagsdygn
(tisdag, onsdag och torsdag) i perioden mitten av juni till mitten av augusti.
Dygnsmodellen har sedan utvecklats vidare till en maxtimmesmodell
(eftermiddag mellan kl. 14:30-17:00).
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2. Forutsattningar

Trafikprognos samt arbete med analyser gors med Strémstads trafikmodell, se
rapport "Trafikmodell fér Stromstad kommun — 2016-02-12". Modellen
konstruerades for att belysa trafiksituationen i Strémstad kommun under
sommartiden 2015. F6r prognoser dver framtida trafik ar planerna fér utbyggnad
av bostader, handel och arbetsplatser viktiga underlag och dessa har
sammanstallt i samverkan med kommunen.

Prognosen tas fram bade som dygnsmodell samt som maxtimmesmodell. Trafik pa
dygnsniva ar vardagsmedeldygnstrafik under sommaren (VDT-sommar) och
timmesmodellen &r eftermiddagens maxtimme under sommaren och definieras
som dimensionerande maxtimme (DH-Max) enligt trafikverkets definitioner.
Dimensionerande maxtimme &r 30:e mest belastade timmen under aret.
Dygnsmodellen har for syfte att studera trafiktillvaxt i olika delar i trafiksystemet
och for att skapa underlag for andra utredningar som bullerberakningar.
Maxtimmesmodellen har for syfte att studera konsekvenser pa vaglankar och
korsningar.

2.1 Trafiksystemet
Stromstads trafikmodell tackningsomrade ar kommunens samtliga vagar.

Modellen har dock enbart kodats i korsningar for analyser pa timmesniva i och
runt Stromstads tatort. | Figur 4 redovisas omradet dar modellen ar forfinad, samt
vem som ar vaghallare for olika delar av trafiknatet.
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Strorst

Figur 4 Visar omradet dar Stromstad trafikmodell har forfinas for analyser pa
timmesniva. Figuren visar ocksa vilka ar vaghallare, rott=trafikverket,
blatt=kommunala vagar och gront=enskilda vagar.
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2.2 Framtida utveckling i Stromstad
Stromstad har haft en befolkningstillvaxt pd 1 procent per ar de senaste 15 aren

och kommunen planerar utbyggnader av bostader och arbetsplatser med samma
tillvaxt framéver. Kommunen har haft en kraftigt expanderande handel déar
framforallt handelsomradena Nordby och Gallerian har vuxit pa senare ar och
forvantas 6ka framover med utbyggnader i Nordby. Orten &ar ocksa popular
attraktion for fritidsaktiviteter med stora beséksmal som Koster och Strémstad
centrum vilket forvantas dka med planering av mer fritidsboende (hotell) och
upplevelser.

Fram till 2035 foérvéntas trafiken i Stromstads kommun 6ka med 2,6 procent per
ar. Detta ar en kraftig 6kning jamfort med den allmanna trafiktillvaxten pa rikets
vagar med 1,1 procent och Stockholms véagar pa 1,9 procent. En forklaring till en
sa hog trafiktillvaxt ar en fortsatt 6kning av granshandel och turism i kommunen.

I Figur 5 redovisas de stdrsta utbyggnadsomradena. Av figuren kan lasas att
Nordby star for den storsta trafikokningen med 26 procent av all trafikokning,
vilket motsvarar 20 000 nya fordonsrorelser. Denna kommer i forsta hand paverka
vagar i norra delen av kommunen. Andra stora utbyggnader ar till exempel Myren
och utbyggnader i omraden i och kring Prastangsvagen. Av figuren kan ocksa
lasas att renodlade bostadsomraden star endast for 15 procent av den
tilkommande trafiken i kommunen.

TILLKOMMANDE TRAFIK FRAN
UTBYGGNADER | STROMSTAD

m Ovriga Bostader W Bostdder och verksamheter i kv Myren
®m Bostader och verksamheter i Prastangen m Verksamheter Skee

m Verksamheter i Nordby/Svinesund ® Annat

Figur 5) Framtida prognoserade trafik i Stromstad kommun uppdelade pa 9 av 25
utbyggnadsomraden
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Trafikalstringstalen som ligger till grund for trafikberakningen redovisas i bilaga 1.

For Myren har alstringstal erhallits fran tidigare utredning for Myren (MYREN-
WATER trafik pm, 2015-02-25) och ar kontrollerade mot Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Utbver det ar ovanliga utbyggnader (turistrelaterade
utbyggnader) kontrollerade mot den nordamerikanska trafikalstringsmanualen
(Trip Generation Handbook). Fér andra verksamheter har altringstal erhallits fran
Stromstad kommun och for bostader har alstringstal erhallits fran trafikverkets
trafikalstringsverktyg. | Bilaga 1 finns en sammanstallning av planerade
utbyggnader i kommunen péa karta och en berakning av forvantad tillkommande
trafikméangd i tabellform.
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3. Prognos och konsekvenser av utbyggnader

3.1 Prognos for 2035 (Nollalternativ 2035)
Trafikmodellen for Stromstad har kompletterats med en framtida dkning av

antalet invanare, antalet arbetsplatser samt 6kning inom handel- och turisttrafik.
Prognosscenario som kallas for Nollalternativ har tagits fram dér enbart
markanvandning har forandras jamfért med dagens situation (nulage 2015). |
bilagor 2-3 redovisas dygnstrafikfléden for nulaget 2015 och Nollaternativet 2035.
I bilaga 4 redovisas skillnad i trafikfloden mellan dessa scenarier déar rott innebar
trafikokning och gréont minskning i trafik. En karta har ocksa tagits fram som
redovisar 6kningen som trafiktillvaxt som procent per ar pa olika vagstrackor (se
figur 6 och bilaga 5).

Figur 6) Trafiktillvaxt pa vagar i Stromstad tatort. Grona strackor ar trafiktillvaxt
upp till 1% per ar, orange 1-2% per ar, rott 2-3%, lila 3-4% och blatt dver 4%
trafiktillvaxt per ar.

Enligt kartorna kommer storsta 6kningen av trafik ske langs sbédra infarten,
Uddevallavagen och Ringvagen, se figur 6. Detta antas rimligt da stora
utbyggnader av verksamheter planeras langs Sodra infarten/Uddevallavagen samt
stora bostadsomraden norr om tatorten.

11 av 25
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3.2 Konsekvenser av framtida utbyggnader pa Stromstads

trafiksystem
Konsekvenserna pa vagsystemets kan enklast redovisas som belastningsgrader pa

vaglankar och som servicenivaer i korsningar. Belastningsgrad ar procentuellt
utnyttjande av vaglankens teoretiska kapacitet. Serviceniva ar ett matt pa
fordréjningar hos fordon i en korsning och redovisas som betyg fran A till F dar F
motsvarar medelfordrojning pa éver 50 sekunder for alla fordon i en korsning.
Kosituationer kan forvantas uppstd i de fall belastningsgraden éverstiger 80
procent och servicenivan nar D (D-F). For att koppla detta till trafikverkets normer
far belastningsgrad pa lank inte overstiga 100 procent och serviceniva i korsning
far inte na F.

Kartor dver belastningsgrader/servicenivaer redovisas for nulaget och
nollalternativet 2035 i bilaga 6-7. Enligt resultaten for nulaget uppfyller
korsningen Oslovagen/Ringvagen inte det som ar godtagbar serviceniva enligt
trafikverkets normer. Med tillkommande trafik fram till 2035 kommer fyra
korsningar till att 6verstiga gransen for godtagbar serviceniva (lila
korsningspunkter i Figur 7 nedan) vilket kommer leda till stora
framkomlighetsproblem under maxtimmen. Féljande korsningspunkter uppfyller
inte kravet for godtagbar serviceniva:

¢ Korsningen Oslovagen/Ringvagen

e Korsningen Ringvagen/Karlsgatan

e Korsningen Ringvagen/ Prastédngen

e Korsningen Sddra infarten/Drivnasvéagen

¢ Korsningen Uddevallavagen/Tradgardsgatan
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a‘-:‘/ "".. » ” B )

Figur 7) Belastningsgrader/servicenivaer pa lankar och i korsningar i
Nollalternativet 2035. Lila lankar eller korsningspunkter uppfyller inte trafikverkets
krav pa godtagbar serviceniva.

au

Utover framkomlighetsproblem i korsningspunkter kommer dem stora infarterna
till tatorten ocksa narma sig sin kapacitetsgrans. Detta kommer leda till
kdsituationer under maxtimmen. Stor expansion av handel i Prastangen kan leda
till 6kat antal korta resor mellan Gallerian/Systembolaget som i sin tur kommer
anstrédnga Ringvagen.

13 av 25
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4. Atgardsanalys

Enligt prognos for ar 2035 kommer trafiken i Stromstad 6ka markant vilket kan
leda till en del framkomlighetsproblem under hogtrafik p& sommaren. Utifran
diskussioner med Stromstads kommun har nagra atgarder som minskar risk for
kobildningar foreslagits. Alla atgardsanalyser gors i maxtimmen da storsta
framkomlighetsproblemen férekommer. For att forenkla analysen och isolera
effekterna studeras atgarderna i smapaket. Vad som ingar i respektive
atgardspaket redovisas i figur 8 nedan.

Inkluderas i scenario:
m Jamférelsealternativ

ITS l6sning

m Atgirdspaket A

Atgardspaket B o\

Atgardspaket C

m Atgirdspaket D

Dubbelfiltig Cirkulationsplats

Enfiltig Cirkulationsplats "

Minskad utbyggnad

z .'.H.égersvéingfé It

Enfiltig Cirkulationsplats |

Figur 8) Bilden visar studerade atgarder
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Atgardsscenarier redovisas som flédeskartor dver maxtimmestrafik och kartor
over belastningsgrader. Scenarierna redovisas ocksa som flodesskillnadskartor dar
skillnader redovisas stegvis for exempelvis skillnaden mellan atgardspaket C och
atgardspaket B.

Jamforelsealternativ 2035
Jamforelsealternativet ar det samma som Nollalternativet 2035 férutom att

korsningen Uddevallavagen/Tradgardsgatan har byggts ut till en cirkulationsplats.
Karta dver trafikfloden och belastningsgrader samt skillnadskarta mot nulaget
2015 redovisas i bilaga 8-11. Enligt analysen kommer korsningen
Uddevallavagen/Tradgardsgatan klara kravet for godtagbar servicenivd som en-
faltig cirkulationsplats (se figur 9).

Figur 9) Bilden visar belastningsgrader/servicenivaer for scenariot
Jamforelsealternativ 2035. Korsning/vaglank med fargen lila uppfyller inte
Trafikverkets krav for godtagbar serviceniva.

Av kartan med belastningsgrader indikeras att Ringleden kommer bli 6verbelastad

om inga atgarder gors i korsningar langs leden. Skillnadskartan visar ocksa en 15av 25
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liten trafikokning p& Ringvagen vilket innebar att fordon véljer att kdra genom
centrumomradet for sina resor i norr-sydlig riktning (se Figur 10).

Figur 10) Bilden visar skillnad i floden mellan jdmforelsealternativ 2035 och nulége
2015. Rott ar 6kning i trafik och gront minskning fram till 2035.
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Atgardspaket A 2035
I Atgardspaket A har utéver korsningen i Myren dven korsningen

Ringvagen/Karlsgatan byggts ut till cirkulationsplats och ett hdgersvéangfalt lagts
till pa Prastangsgatan mot Ringvagen. Karta dver trafikfloden och
belastningsgrader samt skillnadskarta mot jamforelsealternativet redovisas i
bilagor 12-14. Skillnadskartan mellan Atgardspaket A och jamférelsealternativet
redovisar enbart effekter av att bygga ut ovan ndamnda korsningar. Enligt analysen
kommer korsningen Ringvagen/Karlsgatan klara kravet for godtagbar serviceniva
som en-féltig cirkulationsplats (se Figur 11).

Figur 11) Bilden visar belastningsgrader/servicenivaer for scenariot Atgardspaket
A 2035. Korsning/vaglank med fargen lila uppfyller inte Trafikverkets krav for
godtagbar serviceniva.

Utifran skillnadskartan kan lasas att trafik igenom centrumomradet minskar med
utbyggnad av korsningen Ringvagen/Karlsgatan. Detta ses som positivt (se figur
12). Skillnadskartan visar ocksa delvis orimliga ruttvalseffekter kring Prastangen
som orsakas av formodligen ett kapacitetssammanbrott i korsningen Sédra
infarten/Drivnasvéagen.
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Figur 12 Bilden visar skillnad i floden mellan atgardspaket A 2035 och
jamforelsealternativ 2035. Rott ar okning i trafik och gront minskning med atgard.
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Atgardspaket B 2035
Atgardspaket B inkluderar utdver atgarder i atgardsforslag A aven utbyggnad av

Oslorondellen till dubbel-faltg cirkulationsplats. Karta éver trafikfléden och
belastningsgrader samt skillnadskarta mot atgardsforslag A redovisas i bilagor 15-
17. Skillnadskartan mellan Atgardspaket B och a&tgardspaket A redovisar enbart
effekter av att bygga ut ovannamnda korsning. Enligt analysen kommer
Oslorondellen klara kravet for godtagbar serviceniva som dubbel-faltig
cirkulationsplats (se figur 13).

Figur 13) Bilden visar belastningsgrader/servicenivder fér scenariot Atgardspaket
B 2035. Korsning/vaglank med fargen lila uppfyller inte TRV krav for godtagbar
serviceniva.

PM Prognos och atgarder ar 2035

Stromstad Trafikmodell

Unr 1320015032

19 av 25



\\ramse\pub\got1\ssp\2015\1320015032\3_projekt\pm prognos_&tgarder2035.docx

RAMBOGLL

Utifran skillnadskartan kan lasas att en del trafik kommer flyttas fran sédra
infarten till norra infarten. Detta kan indikera att norra infarten ar vissa fordons
naturliga vagval och pa grund av trangsel har fordon valt sédra infarten. Samma
effekt forekommer pa Surbrunnsgatan igenom centrumomradet (se Figur 14).

o
o

X

Figur 14) Bilden visar skillnad i floden mellan atgardspaket B 2035 och
atgardspaket A 2035. Rott ar 6kning i trafik och gront minskning med atgard.
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Atgardspaket C 2035
Atgardspaket C inkluderar utdver atgarder i tgardspaket A-B minskning av

utbyggnad i omradet Prastangen. Atgarden innebér att trafikalstring i omréaden
P1-P6 har halverats jamfért med Nollalternativet, en minskning med cirka 6000
bilresor per vardagsdygn. Karta over trafikfloden och belastningsgrader samt
skillnadskarta mot atgardsforslag A redovisas i bilagor 18-20. Skillnadskartan
mellan Atgardspaket C och atgardspaket B redovisar enbart effekter av minskning
av trafik i Prastangen. Enligt analysen kommer alla korsningar i Stromstad tatort
klara kravet for godtagbar serviceniva vid lagre trafikalstring fran Prastangens
utbyggnader (se figur 15).

Figur 15) Bilden visar belastningsgrader/servicenivaer for scenariot Atgardspaket
C 2035. Korsning/vaglank med fargen lila uppfyller inte Trafikverkets krav for
godtagbar serviceniva.

Utifran skillnadskartan kan lasas att minskad utbyggnad kommer i forsta hand
kommer avlasta sddra infarten. Nagra mindre ruttvalseffekter sker pa Ringvagen 21 av 25
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som indikerarar att dar finns mer utrymme och trafiken dar ndrmar sig en balans
(se Figur 16).

ol

P
5l )
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-

Figur 16) Bilden visar skillnad i floden mellan atgardspaket C 2035 och
atgardspaket B 2035. Rott ar 6kning i trafik och gront minskning med atgard.
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Atgardspaket D 2035
Atgardspaket D inkluderar utéver atgarder i atgardspaket A-C aven en ITS I6sning

som ska leda om trafik frAn norra infarten till sbdra infarten. En digital skylt ska
visa lediga platser i pendlarparkeringsomradet Halkedalen och hanvisa forare dit
via sbdra infarten. Atgarden modelleras genom att flytta inkdps- och fritidsresor
som kommer norrifrdn E6 och ska till centrumomradet (stadscentrum, ej
Gallerian), till pendlarparkeringen. Modellens ruttvalsberakning kommer dérefter
berékna ny rutt. Karta dver trafikfloden och belastningsgrader samt skillnadskarta
mot atgardsforslag A redovisas i bilagor 21-23. Skillnadskartan mellan
Atgardspaket D och atgardspaket C redovisar enbart effekter av flyttade resor fran
centrum till pendlarparkering. Enligt analysen kommer alla korsningar i Stromstad
tatort klara kravet for godtagbar serviceniva vid en sadan l6sning (se figur 17).

Figur 17) Bilden visar belastningsgrader/servicenivaer for scenariot Atgardspaket
D 2035. Korsning/vaglank med fargen lila uppfyller inte TRV krav for godtagbar
serviceniva.
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Utifran skillnadskartan kan lasas att med ITS I6sningen kommer en del resor
flyttas fran norra infarten till sodra infarten (se Figur 18). Detta ar positivt da en
minskning av utbyggnaderna i Prastangen kommer innebéra mer utrymme pa
Sddra infarten jamfort med Norra infarten. Kortsiktigt ar detta en bra atgard da
det idag finns framkomlighetsproblem pa norra infarten.

Figur 18) Bilden visar skillnad i floden mellan atgardspaket D 2035 och
atgardspaket C 2035. Rott ar okning i trafik och gront minskning med atgard.
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5. Slutsatser

Med planerade utbyggnader enligt Nollalternativ 2035 riskerar det bli stora
framkomlighetsproblem pa tatortens infarter samt pa Ringleden under sommarens
maxtimme. FOr att minska trangsel och kdsituationer visar analysen pa behov av
investeringar i korsningsombyggnader och eventuellt utbyggnad av fler korfalt pa
strackor.

En atgardsanalys har genomforts for att undersoka om det ar tillrackligt med
féljande investeringar:

¢ Ombyggnad av korsningen Uddevallavagen/Tradgardsgatan till enfaltig
cirkulationsplats

¢ Ombyggnad av korsningen Ringvagen/Karlsgatan till enfaltig
cirkulationsplats

¢ Utbyggnad av hogerkorfalt pa Prastangsvagen mot Ringvagen

e Utbyggnad av Oslorondellen till dubbelfaltig cirkulationsplats

e ITS losning som flyttar trafik frdn norra till sédra infarten

Utifran analysen kan det konstateras att alla atgarder ovan har positiv effekt men
att de inte ar tillréckliga for att féorebygga alla framkomlighetsproblem. Ett
scenario med minskade utbyggnader i Prastangsomradet ger mer ledig kapacitet
pa bade Ringvagen och Sddra infarten. Detta gor det mojligt att balansera trafik
mellan norra och sddra infarten.

Med korsningsatgarder enligt ovan, en minskning av utbyggnader i Prastangen
och ITS atgarder kommer Strémstads huvudvagar och korsningar uppfylla
godtagbar serviceniva enligt Trafikverkets krav. Samtliga redovisade atgardspaket
kravs alltsa for att na en tillfredstallande trafiksituation.

Med samtliga ovan namnda atgarder och en minskning av exploatering i
Prastangen kan eventuellt mindre atgarder i Oslorondellen vara tillrackliga. Det
behdver understkas ndrmare i en detaljstudie.

Analysen har prognosar 2035 vilket innebar att atgardspaket analyserats utifran
trafiksituationen da. Redan i nulaget finns dock behov av atgarder under dagar
med exceptionella trafiksituationer, t e x da det pagar evenemang i Stromstad
som forandrar ruttval och trafikmangder. En ITS-atgard med hanvisning fran E6
norr till sédra infarten, och infartsparkeringen vid Halkedalen, ar en
kostnadseffektiv I6sning for att minska trafikkonsekvenserna vid dessa tillfallen.
Till skillnad fran &r 2035 finns det idag utrymme pa sddra infarten for en sddan
omfordelning av trafiken. Cirkulationsplatsen mellan vag 176 och Ringvégen ar
ocksa hart anstrangd och kan vara nasta atgard att ga vidare med. Darefter ar det
korsningarna som ar tydligt kopplade till utbyggnadsomraden som ar aktuella.
Eventuellt kan korsningen Ringvagen/Karlsgatan behova atgardas redan efter
korsning vid Myren da det ar vissa svarigheter med tillganglighet dar redan idag.
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