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¥ Antagen av KF 1992-09-24
o Laga kraft 1992-10-26
piry

Detaljplan fér

Del av Stromstad 4:16, m. fl.
( Stationsomradet )

Strémstads kommun

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Till planférsiaget hér féljande handlingar:

plankarta i skala 1:1000 med bestdmmelser
illustrationskarta i skala 1:500
planbeskrivning

genomftrandebeskrivning

Ovriga handlingar:

- samradsredogorelse (ej under samradsskedet)
- fastighetsférteckning
- grundkarta i skala 1:1000

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen syftar till att inom del av Stromstad 4:16 tillskapa
mojlighet och utrymme fér ny bussterminal, samt ge ut-
rymme f6r ny infartsparkering i anslutning till Uddevallava-
gen. Samtidigt tillgodoser planférslaget 6nskemalet om till-
skapandet av ett GCM-strak parallellt utefter Uddevallava-
gen, fran de sddra delarna av Stromstad och in mot cent-
trum. Planen féreskriver &ven en férandring av Uddevalla-
vagen, fran fyra kérfalt till tva.

D nr 5386:213



PLANDATA

Lage

Area

Markéagoférhallanden

Planomradet som &r beldget vid sddra infarten av
Strdmstad, omfattar omradet kring nuvarande jarn-
végsstationen, samt omraden vid Uddevallavagen, fran
Karlsgatan i norr och fram till farjelaget i séder.

Planen omfattar ett omrade om ca 1.6 ha.

Fastigheten Stromstad 4:16, som i huvudsak utgérs av
gatumark, &gs av Stromstads kommun. Ovriga fastighets-
agare med stérre markinnehav ar SJ,Fastigheter sasom
agare till Strdmstad 4:17 (jarnvégsomradet). Agarforhal-
landena redovisas utforligare i fastighetsférteckningen.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer

Detaljplan

Kommunala planer och
beslut i évrigt

For planomradet géaller Strémstads generalplan, antagen
av Kommunfullméktige 1977-04-28. Markanvandningen ar
dar angiven f6r befintligt bostadsandamal, annat andamal,
trafikled och jarnvég.

For planomradet galler detaljplan f6r "Stromstad” (stads-
plan) med lagakraftsdatum 1937-04-16, "Del av Strém-
stad” (andring och tilldgg av stadsplan) med lagakraftsda-
tum 1942-02-20 och”Del av Strémstad, Skarbygdsvagen
och Torskholmen” (andring av stadsplan) med lagakrafts-
datum 1966-06-15.

Fragan om anvéndning av ett omrade inom Strémstad
4:16 och 4:17 t6r bussterminal har efter framstéllan fran
Goéteborgs och Bohus lans Trafik AB ( Bohustrafiken) be-
handlats vid BN’s sammantriade 1991-09-11.

Samrad mellan Bohustrafiken, kommunens tjanstemén
och évriga berérda har sedan hallits, fér att finna formerna
fér utarbetande av underlag till ny detaljplan f6r féreliggan-
de omrade.

Till underlag for detaljplanen har legat idéskiss utférd av
Bohustrafiken, dat. 91-08-23.



PLANENS FORENLIGHET MED NATURRESURSLAGEN

Allménna férut- Planomradet berérs av de sektorsvisa och sarskilda hus-
sattningar och hallningsbestammeiserna enligt 2 kap 8§ och 3 kap.
anpassning 1,2 och 3 §§. Anpassning till och tilllampning av hushall-

ningsbestdmmeilserna har gjorts i kommunens OP.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Mark och vegetation Planomradet utgérs till dess stérre delen av idag iansprak-
tagen gatumark (Uddevallavagen) och jarnvdgsomrade.
Inom planomradets norra delar finns stationsomradet till
jarnvagen, nuvarande bussangéring och &dldre bebyggelse
inom kvarteren Alkan ("Kaffedoppet” m.fl.) och Ejdern
("Markisatet” m.fl.).
Gatuhéjden inom omrédet ligger mellan ~ 1,6 - 2,0 m.
Stationsomradet med tillhérande jarnvidgsomrade och
stationsbyggnad ligger pa en héjd mellan ~2,3-2,9 m

Geoteknik Omradets &ndrade anvéndning innebdar iordningstallande
av terminalomradet med ny byggrétt fér korttidsvanthall
samt infartsparkering. Nagon geoteknisk undersékning
har ej gjorts i samband med framtagandet av detaljplanen
utan utféres vid detaljprojektering och fére lovgivning.

Fornlamningar och Grundkartan redovisar inga kanda fornlamningar inom

bebyggelse planomradet.

Bebyggelse och Inom planomradet finns endast tva byggnader, stations-

anldaggningar huset och kioskbyggnad, bada beldgna inom stationsom-
radet.

-Stationsbyggnad Stationsbyggnaden, som ar uppférd i tegel och invigdes

1903, inrymmer idag vanthall, godshantering och utrym-
men m.m. med en inriktning mot jarnvagstrafiken. P.g.a.
minskande godshantering samt persontrafik, bér méjlighet
finnas till en omdisponering av stationsbyggnadens inner-
utrymmen och ge plats for t.ex. kioskverksamhet, turistin-
formation, arbetsutrymmen till SJ och Bohustrafiken m.m.

-Vénthall, Kiosk Nuvarande kioskbyggnad, f.n. utarrenderad, rives i sam-
band med anlaggandet av den nya bussterminalen.
| direkt anslutning till bussangéringen ger planen méjlighet
till uppférande av en korttidsvanthall f6r bussresenérer.



Kulturhistoriskt varde-
full bebyggelse

Skyddsrum

Friytor

-Park

Vattenomraden

Vagar och trafik

- VAg- och gcm-nat

4(7)

Stationshuset, uppfort i tegel och fran 1900-talets bérjan,
ingar tillsammans med "markisatet” i en stérre miljé av
stont kulturhistoriskt varde, enl. kulturhistorisk undersok-
ning som utférts av Landsantikvariekontoret, Uddevalla,
1976. Stationsbyggnaden klassas som statligt byggnads-
minne.Byggnaden &r av stort miljébildande varde och bér
saledes ej tillatas férandring av fasader, volymer och ma-
terial. Mindre tillagg bor tillatas, dock med hdga krav stall-
da pa anpassning till stationsbyggnaden.

Planomradet ingar i omrade med krav p& skyddsrum.
Nagon ny bebyggelse férekommer ej inom planomradet,
och nagon féréndring mot nuvarande férhallanden intrader
ej.

Nuvarande personbilsparkering i direkt anslutning véaster
om "markisatet” flyttas, genom den nya planutformningen,
langre mot vaster, varvid "markisatet” far en méjlighet till
aniaggande av parkomrade framfér huset.

Parkeringen framfér Masen 6, i triangeln mellan Uddeval-
lavagen och Badhusgatan, f6rses med tréadplantering och
ytbeldggning med gatsten pa omradet som ej anvdnds till
parkeringsyta.

Uddevallavdgen planteras med tréd pa bada sidor om va-
gen och refugerna ytbelaggs med gatsten.

Nuvarande stenmur med belysning, tagstoppet, bibehalles
samtidigt som omradet planteras med véaxter och forses
med sittplatser. Omradet bibehalles pd samma hdjdniva
som géller idag.

Mindre del av planomradet, séder om Badhusgatan, in-
rymmer vattenomrade. Nuvarande brygga f6reslas fa ofér-
andrad anvandning.

Uddevallavagen som idag har tva kérfalt i vardera riktning
for trafik till och fran staden, far enligt planens intentioner
en minskning till ett korfalt i vardera riktning.

Kommunens tidigare énskemal om ett sammanh&ngande
GCM-strak, parallellt med Uddevallavagen fran sédra
stadsdelarna och in mot centrum, tillgodoses genom an-
laggandet av GCM-vag utefter Uddevallavagens vastra
sida.



-Jarnvag

- Parkering

- Cykel

- Angdring

- Bussangoring
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Gangtrafik fran infartsparkeringen leds utefter Uddevalla-
vagens §stra sida, férbi korttidsangdringen for bussar och
vidare mot bussterminalen. Overgéngsstalle pa Uddeval-
lavagen anordnas vid Torskholmen.

Vid korsningen Uddevallavdgen och Vatulandsgatan
byggs nuvarande trottoar om, samtidigt erhalls battre sikt-
férhallanden fér gdende som skall ta sig 6ver Uddevalla-
végen. Nuvarande 6vergangsstélle vid Badhusgatan /
Uddevallavagen slopas.

Jarnvagsomradet féreslas en férandring genom att antalet
spar minskas fran nuvarande fyra stycken till ett.
Kvarvarande spar, som idag stracker sig c:a 50 m. norr
om stationshuset, kortas av och avslutas framfér sta-
tionsbyggnaden.

Inom planomradet, med infart frdn Badhusgatan, finns
idag en personbilsparkering med 11 platser. Parkeringen
bibehalles i oféréndrat skick, dock bdr en uppsnyggning i
form av tradplantering ske av omradet som omger parker-
ingen.

Nuvarande parkering framfér "markisatet” med 17 person-
bilsplatser férlaggs léngre vasterut, narmare stationsbygg-
naden. Nya parkeringsytan inrymmer 12 p-bilsplatser.
Féréndringen av jarnvidgsomradet, med minskat antal
jarnvagsspar och &ndringen av Uddevallavdgen, ger moj-
lighet till anlaggandet av en infartsparkering, mitt emot
Torskholmen, inrymmande c:a 50 p-bilsplatser. Parkering-
en férbinds med centrum genom anldggandet av gangba-
na.

Framfér nuvarande "Kaffedoppet” ges utrymme till ett
mindre antal langsgaende p-bilsplatser, anordnade som
gatuparkering.

Nuvarande parkeringsyta ( c:a 3 p-bilsplatser ) séder om
stationshuset byggs om till utrymme for cykeluppstélining.

Fyra p-bilsplatser f6r korttidsangdring ( taxi, m.fl. ) anord-
nas i direkt anslutning till stationshuset. Angéringen ar
framst avsedd for tagresendrer och kunder till kiosk- och
turistservice inrymd i stationshuset.

Nya terminalytan f6r bussar férldggs i samma hojdplan
som nuvarande gatuniva. In- och utfart till/frAan omradet
markeras med avvikande gatubeléggning. Bussterminalen
ger utrymme f{6r fyra angéringsplatser.Platserna avses
framst f6r langtidsreglering.



- Utfart

- Stérningar

Teknisk férsérjning

- Vatten och avlopp

- El

- Tele
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Mellan infartsparkeringen och terminalen planeras angé-
ringsficka med plats fér tva bussar. Platserna avses
framst for korttidsreglering och avskiljs fran Uddevallavi-
gen med omrade som planteras med trad.

Utfartsférbud har redovisats en kortare stridcka mot Udde-
vallavagen, fér att minska ut-/ och infartsytan till / fran
bussterminalen.

Nuvarande utformning av befintlig bussterminal och par-
kering utefter Vatulandsgatan medfor stérningar i form av
luftféroreningar och buller. Nuvarande utformning av buss-
terminal medfér problem med vdndande bussar, tom-
gangskérning och framtvingad trafikféring pa Vatulands-
gatan, vilket undvikes med den nya utformningen. Genom
forflyttningen av nuv. parkeringen vid "markisatet” skapas
mojlighet till ett parkomrade framfér byggnaden, vilket ger
en férbattring av miljén.

Trafikmangden for saval jarnvags- som busstrafiken férut-
ses bli oférandrad.

Genom tillskapandet av infartsparkeringen ( c:a 50 plat-
ser) minskas trafikméngden inom centrala delen av
Strémstad.

Omedelbart séder om nuvarande kioskbyggnad I6per dag-
vattenledning. Ledningen berérs av projektet och kraver
en omlaggning vid en byggnation av terminalomradet.
Omradet f6r ledningen gors tillgangligt i foreliggande plan
genom bestdmmeise.

Mellan Uddevallavégen och planerad infartsparkering 16-
per tryckledning for avlopp. Ledningen f6rlaggs pa allmén
platsmark ( INFART ).

Ledning f6r transport av brandvatten finns nedlagd under
sparomradet i planens sddra del. Ledningen &r férlagd pa
allméan platsmark i en tankt linje frAn Torskholmens norra
kaj mot kv. Hoken.

Planomradet féranleder ej stérre férandring av befintligt
elnét.

Planomradet anslutes till befintligt telenét for omradet.



ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomfdrandetiden f6r planen utgar vid arsskiftet ndrmast
efter det att 10 (tio) ar férflutit sedan planen vunnit laga
kraft.

MEDVERKANDE | PLANARBETET

Fér kommunen: Stadsark. Hakan Bjérkman
Ref.gr.: Lars Palmdahl, Rune Hansson, Mats Johansson
Foér Bohustrafiken: Stefan Ekman, Sten Henriksson, Stig Larsson
Planforfattare: Jan Florstam, Séren Mannberg, BBK Arkitekter & Ingen-
jorer
Uppritning: Lisbet Bokvist, BBK Arkitekter & ingenjtrer.

Uddevalla 1992-02-27
BBK Arkitekter & Ingenjérer
P{anavdelningen

Jah Fiorstam Séren Mannberg

REVIDERING

Planhandlingarna har efter synpunkter fran bl a lansstyrel-
sen reviderats efter utstallningstiden.

Pa plankartan redovisad byggratt, intill stationshusets
norra gavel har tagits bort, Ev. ny entré har getts méjlighet
att byggas 6ver med skdrmtak. | planbeskrivningen har
mindre redaktionella andringar skett foranledda av ovan-
stdende forandring intill stationshuset och under rubriken
Teknisk férsérjning, dar beskrivningen kompletterats med
uppgifter om ledning f6r transport av brandvatten.

Jah Florstam Séren Mannberg
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