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PM - RISKBEDOMNING

Underlag till férdjupad oversiktsplan for Nordby-Svinesund, Strom-
stads kommun

Inledning

WSP har av Stromstads kommun fatt i uppdrag att genomféra en riskbedémning som
underlag till férdjupad 6versiktsplan for Nordby-Svinesund i Strémstads kommun.

Riskbedomningen utgar fran de riskfaktorer som omnamns i Riskhantering i 6versikts-
planer - En végledning fér kommuner och lansstyrelser'. Beskrivning av planomrédet
ges i Samradshandling - Férdjupad 6versiktsplan for Nordby - Svinesund?.

Syfte och mal

Riskbedomningen syftar till att identifiera och vardera de riskfaktorer som finns pa och
i anslutning till planomradet.

Malet med riskbedomningen &r att beskriva vilka riskfaktorer som behéver studeras
vidare i planprocessen samt att utgora ett underlag for den fortsatta riskhanteringen.

Begrepp och definitioner

I samband med hantering av risker O L OO e O i
anvénds en rad olika begrepp (se be- :
skrivningar nedan) utifrésq der°1 s.k. N Mot 1 .
riskhanteringsprocessen™". Da begrep- : roinieried £
pen i denna process skiljer sig nagot g
fran de begrepp som brukas i MKB- : l 2
sammanhang, beskrivs aven koppling- £ i
en till de miljobalksrelaterade begrep- E Riskvardering

pen scoping, miljoeffekt och miljokon- - B

sekvens. s

Risk avser kombinationen av sanno- i

likheten for en handelse och dess kon- s
sekvenser. Sannolikheten anger hur e

troligt det &r att en viss handelse Ovenakaing

kommer att intréffa och kan berdknas

om frekvensen (d.v.s. hur ofta nagot Figur 1. Riskhanteringsprocessen och de
intraffar under en viss tidsperiod) &ar delar som beaktas i detta PM.

kand. Konsekvens anger mojlig nega-
tiv paverkan pa manniska och miljo.
Risk ar det som i en MKB innebar pa-
verkan till foljd av olyckshandelser.
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Riskidentifiering utgor en delméngd av det som avses med riskanalys. Riskidentifie-
ringen omfattar en inventering av riskobjekt samt en identifiering av scenarier som kan
medfdra odnskade konsekvenser for det som definierats som skyddsvart, d.v.s. det som
paverkas. Identifieringen visar vad som ar av betydelse att behandla i miljokonse-
kvensbeskrivningen och fungerar saledes som ett sallningsverktyg (jmf scoping) for att
avgora vad som genererar betydande paverkan.

Riskuppskattning ingar ocksa som en del i en riskanalys och utgor en kvalitativ eller
kvantitativ uppskattning av sannolikhet och konsekvens for respektive scenario. Den
riskniva som uppskattas motsvarar det som i MKB-sammanhang ofta benamns som
miljoeffekt, d.v.s. omfattning av identifierad paverkan.

Riskvardering ingar tillsammans med riskanalysen i det som kallas riskbeddmning.
Riskvérderingen innebér att avgéra om uppskattade risker kan accepteras, om det finns
behov av riskreducerande atgarder samt att verifiera olika alternativ. Utfallet av en
riskvérdering ar att likstalla med den miljokonsekvens som plétsligt intréffade olyckor
kan medfdra for respektive skyddsvért objekt som beaktats.

Riskreduktion/kontroll utgdr tillsammans med riskbeddmningen det som avses med
riskhantering. Riskreduktion/kontroll innebér att utifran riskvéarderingen fatta beslut
kring riskreducerande atgarder och kontrollera att de genomférs och foljs upp. Dessu-
tom ingar att bevaka eventuella forandringar i systemet som kan foranleda behov av ny
riskanalys. Riskreduktion/kontroll motsvarar de krav pa uppféljning som stélls i MKB-
sammanhang. Detta utgér, precis som évriga delar av riskhanteringsprocessen, en me-
todik for att i MKB-processen identifiera, bedéma, véardera och félja upp de miljokon-
sekvenser som genereras av olyckshéndelser.

Riskidentifiering

| detta kapitel beskrivs de risker som identifierats pa samt i anslutning till planomradet.
De risker som identifierats delas upp i tekniska olycksrisker och naturolycksrisker.

Identifiering och riskkallor
Foljande tekniska risker har identifierats:
e Brand i byggnad
e Farlig verksamhet
e Transport av farligt gods
e Trafikolycka
Foljande naturrisker har identifierats:
e Ras och skred

e Oversvamning

Brand i byggnad

Uppkomst av brand kan bero pa en rad olika orsaker. Mansklig aktivitet sésom rékning,
naturfenomen sasom blixtnedslag eller felaktig teknik sasom elfel ar nagra exempel pa
orsaker som kan leda till att brand uppstar.
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Farlig verksamhet

| denna riskbedomning syftar farlig verksamhet pa sadan verksamhet som hanterar
brandfarliga, explosiva eller giftiga &mnen i mer &n ringa omfattning. Farliga verksam-
heter kan saledes medféra risk for explosion, brand eller utslapp av farliga @mnen.

Efter samrad med raddningschef' samt sékerhetssamordnare" i Stromstad har OKQ8s
bensinstation i Nordby, djuphamnen i Kalvik samt Kéarnkraftsverket i Halden identifie-
rats som farliga verksamheter pa eller i anslutning till planomradet.

OKQ8s bensinstation i Nordby

OKQ8s bensinstation &r en obemannad tankstation beldgen inom befintligt handelsom-
rade i Nordby. Vid anlaggningen finns lagertankar och pumpar for bensin (95 oktan),
etanol E85 och dieselolja. Tillstand finns for forvaring av ca 50 m® bensin, ca 15 m®
etanol och ca 35 m® dieselolja™. | dagslaget finns enligt verksamhetsutévaren inga pla-
ner pa utokning med naturgas".

Djuphamn i Kalvik

Ett vattenomrade utanfor Kalvik berdrs av riksintresse for djuphamn enligt MB 3:8.

Avsikten ar att mojliggora upplaggning av offshoreplattformar och fartyg tagna ur drift.

Forslag finns aven pa att omradet skall kunna nyttjas som hamnomrade.

Karnkraftverket i Halden

Kérnkraftsverket i Halden drivs av IFE som &r ett norskt forskningsinstitut. Kérnkrafts-
verket utgors av en liten forskningsreaktor som ar beldgen ca tva mil fran planomradet.
Reaktorn ar en tungvattenreaktor som anvéander tungt vatten som moderator.

Reaktorns effekt ar pa ca 20 Megawatt vilket motsvarar cirka en procent av effekten
vid de svenska ké&rnkraftverken.

Trafikolycka

Med trafikolycka avser i denna riskbedémning singelolycka eller kollision mellan for-
don vid persontransport eller varutransport pa vag.

Transport av farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga @&mnen och produkter som har sadana
egenskaper att de kan skada ménniskor, miljé och egendom om det inte hanteras réatt
under transport. Transport av farligt gods omfattas av regelsamlingar® som tagits fram i
internationell samverkan. Farligt gods delas in i nio olika klasser enligt det sa kallade
ADR -systemet som baseras pa den dominerande risken som finns med att transportera
ett visst amne eller produkt.

' Rolf Olausson, Raddningschef Strémstad, Telefonsamtal 2012-10-22.

" peter Birgersson Dafteryd, Sakerhetssamordnare Stromstad, Telefonsamtal 2012-10-24.
 Hakan Baatz, Brandinspektor Strémstad, Telefonsamtal 2012-10-25.

Vv Christer Karlsson, OKQ8, Telefonsamtal 2012-10-26.


mailto:peter.birgersson.dafteryd@stromstad.se

| Tabell 1 nedan redovisas klassindelningen av farligt gods och en beskrivning av vilka

konsekvenser som kan uppsta vid olycka.
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Tabell 1. Beskrivning av respektive farligt gods-klass samt konsekvensbeskrivning.

ADR/RID- | Amnen Beskrivning Konsekvensbeskrivning
klass

1 Explosiva Spréangdmnen, tindme- Orsakar tryckpaverkan, brannskador och
&mnen och del, ammunition, etc. splitter. Stor méangd massexplosiva dmnen
foremal Maximal tilléten ger skadeomrade med 200 m radie (orsakat

< N av tryckvag). Personer kan omkomma bada
mangg e.>'<pI.(.)S|va am7- inomhus och utomhus. Ovriga explosiva
nen pa vag ar 16 ton”. a&mnen och mindre méngder massexplosiva
amnen ger enbart lokala konsekvensomra-
den. Splitter och annat kan vid stora explos-
ioner orsaka skador p& uppemot 700 m°.

2 Gaser Inerta gaser (kvéve, Forgiftning, brannskador och i vissa fall
argon etc.) oxiderande tryckpaverkan till foljd av giftigt gasmoln,
gaser (syre, ozon, etc.), jetflamma, gasmolnsexplosion eller
brandfarliga gaser BLEVE. Konsekvensomraden éver 100-tals
(acetylen, gasol etc.) m. Omkomna bade inomhus och utomhus.
och giftiga gaser (klor,
svaveldioxid etc.).

3 Brandfarliga | Bensin och diesel (ma- Brénnskador och rokskador till foljd av

vétskor joriteten av klass 3) polbrand, varmestralning eller giftig rok.
transporteras i tankar Konsekvensomraden for brannskador ut-
som rymmer maximalt breder sig vanligtvis inte mer &n omkring
50 ton. 30 m frdn en pol. ROk kan spridas Gver
betydligt stérre omrade. Bildandet av
vatskepol beror pa vigutformning, under-
lagsmaterial och diken etc.

4 Brandfarliga | Kiseljarn (metallpul- Brand, stralning och giftig rok. Konsekven-
fasta &mnen ver), karbid och vit serna vanligtvis begransade till naromradet

fosfor. kring olyckan.

5 Oxiderande Natriumklorat, vatepe- Tryckpéverkan och brannskador. Sjalvan-
&mnen, roxider och kaliumklo- tdndning, explosionsartat brandférlopp om
organiska rat. vateperoxidlosningar med koncentrationer >
peroxider 60 % eller organiska peroxider som kom-

mer i kontakt med brannbart organiskt
material. Konsekvensomraden for tryckva-
gor uppemot 120 m.

6 Giftiga &m- Arsenik-, bly- och Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis
nen, smittfo- | kvicksilversalter, be- begrénsade till kontakt med sjélva olycks-
rande &mnen | kdmpningsmedel, etc. fordonet eller dess omedelbara nérhet.

7 Radioaktiva Medicinska preparat. Utslapp radioaktivt &mne, kroniska effekter,
&mnen Vanligtvis sma mang- mm. Konsekvenserna begrénsas till ndrom-

der. rédet.

8 Fratande Saltsyra, svavelsyra, Utslapp av fratande dmne. Dddliga konse-
&mnen salpetersyra, natrium- kvenser begransade till naromrédet”. Per-

och kaliumhydroxid sonskador kan uppkomma pa langre av-
(lut). Transporteras stand.

vanligtvis som bulk-

vara.

9 Ovriga far- Godningsdmnen, as- Utslapp. Konsekvenserna vanligtvis be-
liga dmnen best, magnetiska grénsade till kontakt med sjélva olycksfor-

och féremal

material etc.

donet eller dess omedelbara narhet.
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Baserat pa konsekvensbeskrivningarna, i Tabell 1 ovan, bedoms féljande riskscenarier
medfdra konsekvenser for omgivningen vid en farligt gods-olycka:

e Farligt gods-olycka med explosiva @mnen (klass 1).

e Farligt gods-olycka med gas (klass 2). Delas upp i brandfarlig gas (2.1) och
giftig gas (2.3).

e Farligt gods-olycka med brandfarlig vétska (klass 3).
e Farligt gods-olycka med oxiderande &mnen, organiska peroxider (klass 5).

Ovriga scenarier bedoms, vanligtvis, endast ha ett konsekvensomrade som berér den
omedelbara nérheten till olycksplatsen.

De vagar som trafikeras med farligt gods inom och i anslutning till planomradet ar vag
E6 och vdg 1040.

Transport av farligt gods pa vag E6

Vég E6 ar en primdr transportled for farligt gods och védgen stracker sig rakt igenom
planomradet. Genom planomradet ar vagen utformad som en fyrfilig motorvag och has-
tighetsbegransningen &r satt till 110 km/h.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r ett medelvérde av trafiken under ett genomsnittsdygn
under ett visst ar och for ett visst vagavsnitt och anges i fordon per dygn. Arsmedel-
dygnstrafiken pa vig E6 genom planomradet ar 2011 var enligt Trafikverket® 14720
fordon per dygn. Enligt samma métning var antalet tunga transporter 2170 fordon per

dygn.

For att uppskatta andel farligt gods samt andel av respektive farligt gods-klass har riks-
genomsnittet fran &ren 2008-2010 anvants®. D& utgdr farligt gods ca 2,5 % av den tunga
trafiken, fordelningen av respektive farligt gods-klass visas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Andel av respektive gods-klass pa viag E6

ADR-S klass
1 2,32%
2.1 11,87%
2.3 0,08%
3 72,74%
5 3,48%
Owiga 9,51%

Transport av farligt gods pa vag 1040

Vag 1040 ar en sekundar transportled for farligt gods vilket innebér att vagen bor an-
vandas for transporter av farligt gods fran primar transportled (vag E6) for farligt gods
till lokala avndmare langs vagen. Den enda avnamaren som i dagslaget finns langs
vagen ar bensinstationen OKQ8 i Nordby. Till bensinstationen sker som mest tre trans-
porter per vecka, av dessa antas ca 95 % besta av brandfarliga vatskor (ADR-klass 3)
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och resterande 5 % ar brannbara gaser (ADR-klass 2.1)". VVagen kan éven anvandas
som alternativ transportled for farligt gods vid en olycka pa vag E6. Stor mangd farligt
gods kan darmed transporteras pa vagen under vissa begransade tidsperioder.

For uppskattning av hur frekvent farligt gods-transport forvantas ske vid omledning pa
vag 1040 kravs vidare utredning angaende frekvensen av trafikolyckor pa vag ES.

Ras och skred

Med skred avses rorelse av material under inverkan av gravitation utan namnvérd de-
formation i den utglidande massan under férloppets forsta skede.

Med ras avses att en massa av sand, grus, sten, block eller del av en bergsléant kommer i
rorelse.

Flera olika orsaker kan medfora ras och skred, bade naturliga orsaker och mansklig pa-
verkan forekommer. Ras och skred kan till exempel orsaka raserade byggnader och
vagar eller uppdamda vattendrag.

Oversvamning

Oversvamning orsakas av att mer vatten tillfors ett vattendrag 4n vad vattendraget kla-
rar av leda bort. Okad vattentillforsel kan bero pa meteorologiska eller hydrologiska
forhallanden. Oversvamning kan till exempel leda till vattenskador i byggnader, ska-
dade kraftledningar eller avstangda vagar.

¥ Christer Karlsson, OKQ8, Telefonsamtal 2012-10-26.
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Riskuppskattning och riskvardering

| detta kapitel redovisas Gversiktliga resonemang om riskniva samt behov av fortsatt
utredning.

Brand i byggnad

Enligt for dversiktsplanen? kommer ny vaganslutning till Nordby handelsomréadet skap-
as soder om befintlig anslutning (Nordby rondell). Den nya anslutningen anpassas for
leveranser till omradet och ska inte trafikeras av kundtrafik. Denna anslutning kan aven
anvandas som alternativ angreppsvag till omradet vilket medfor att raddningstjanstens
tillganglighet till Nordby handelsomrade forbattras nagot vid planforslaget jamfort med
nulaget.

Raddningstjansten har enligt handlingsprogram for Stromstads kommun enligt Lag om
skydd mot olyckor™ mellan 10 och 30 minuters insatstid till planomradet. Till utred-
ningsomrade for handel och besoksverksamhet &r insatstiden i dagslaget 10-20 minuter.
Till utredningsomrade for bostader ar insatstiden i dagslaget 20-30 minuter. Att radd-
ningstjénsten ska medverka vid utrymning kan darmed inte accepteras vid kommande
utrymningsdimensionering fér byggnader inom planomradet.

Krav pa hur brandskyddet for respektive ny byggnad inom planomradet skall utformas
kan stéllas vid respektive bygglovsansokan.

OKQ8s bensinstation i Nordby

Lansstyrelsen i Stockholms lan har tagit fram en allmant vedertagen rekommendation*
avseende markanvéndning intill bensinstation. | denna anges att riskhanteringsprocess-
en ska beaktas i detaljplaneprocessen om avstand till bensinstation understiger 100 me-
ter.

1

Bensinstationen i Nordby foreslas darmed hanteras vidare i detaljplaneprocessen enligt
ovanstaende referens.

Djuphamn i Kalvik

Ingen verksamhet forekommer i dagslaget vid djuphamnen i Kalvik. En etablering av
hamnomrade med transport eller forvaring av farligt gods vid djuphamnen bedéms
medfdra en betydande risk for planomradet.

Vaganslutning till djuphamnen sker i dagsléget via vag 1038 vilket medfor att eventu-
ella framtida vagtransporter av farligt gods till eller fran hamnen maste passera forbi
Nordby handelsomrade. Ny vag till djuphamnen som inte passerar Nordby handelsom-
rade anses nodvandig och anges dven i den fordjupad 6versiktsplanen. En ny vag anses
nodvandig, for att undvika en forhojd riskniva i handelsomradet till foljd av en utokad
transportering av farligt gods.

Karnkraftsverk i Halden

Inga uppgifter har erhallits fran IFE angaende konsekvensomrade for en olycka vid
karnkraftsreaktorn i Halden. Vid den svenska kérnkraftsanlaggningen i Oskarshamn
finns restriktioner p& markanvandning upp till 10 km fran anlaggningen®?. D& reaktorn i
Halden endast har en effekt motsvarande 1 % av de svenska karnkraftverken bor re-
striktioner pa markanvandning langre &n10 km inte vara aktuellt.
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Den planerade utbyggnaden i enlighet med pagaende planeringsarbete bedéms inte pa-
verkas av riskerna kopplade till Karnkraftsverket i Halden, da nuvarande skyddsav-
stand pa 20 km bedéms som erforderligt.

Transport av farligt gods pa vag E6 och vag 1040

Lansstyrelsen i Véstra Gotalands 1&n har tagit fram en riskpolicy for markanvéndning
intill transportleder av farligt gods™. 1 denna anges att riskhanteringsprocessen ska be-
aktas i detaljplaneprocessen inom 150 meters avstand fran farligt gods-led.

Detaljplan inom 150 meters avstand fran vagen ska saledes utreda transport av farligt
gods. Krav pa riskanalys foreligger alltsa i kommande detaljplaner for Nordby — Svi-
nesund.

Generellt kan sagas att de narmsta 30 metrarna fran en farligt gods-led i de allra flesta
fall medfor en riskniva som betraktas som oacceptabel om inte riskreducerande atgar-
der vidtas och aven om atgarder vidtas kan risknivan trots detta betraktas som for hog.
Mellan 30-100 meter minskar risknivan, men beroende pa mangden trafik och typen av
farligt gods som transporteras kan riskreducerande atgarder komma att kréavas; dock gar
det i de flesta fall att hitta bra atgarder som bade ar kostnadseffektiva och som medfor
en acceptabel riskniva. Slutligen ska, som anges ovan, en riskbedémning sakerstalla att
risknivan ar acceptabel om etablering planeras inom 150 meter fran en farligt gods-led.

Trafikolycka

Trafiksituationen inom planomréadet behandlas i systemhandlingen for 6versiktspla-
nen’. TvA separata utredningar av trafiksituationen inom planomradet har genomforts.

Forslag pa losningar for att uppna en tillfredstallande trafiksituation ges i planforslaget
i for 6versiktsplanen?.

Ras och skred

Ras och skred behandlas i for dversiktsplanen® Inom planomrédet har inga omraden
utpekats som skredriskomrade och inga kanda risker for bergras finns i omradet. Risk
for bergras ska i fdrekommande fall utredas i samband med detaljplanering?.

Oversvamning

Oversvamning behandlas i for dversiktsplanen®. Féreslagen utbyggnad inom planom-
radet ligger generellt hdgre &n nivan +3,3 vilket ar den niva som Stromstad kommun
rekommenderar avseende havsnivaer. En utdkad etablering medfor fler hardgjorda ytor
vilket kan oka risken for 6versvamning vid exempelvis kraftig nederbérd. Placering av
nya byggnader i Nordby handelsomrade bor darfor ske i enlighet med de rekommendat-
ioner som anges i dagvattenutredning fér omréadet®.
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Slutsats

De riskfaktorer som utifrén vagledning for riskhantering i dversiktsplaner® identifierats
pa och i anslutning till planomradet utgors av:

e Brand i byggnad
e Farlig verksamhet
o Bensinstation Rasta i Nordby
o Djuphamn i Kalvik
o Kaérnkraftverk i Halden
e Transport av farligt gods
o Farligt gods-transport pa vag E4
o Farligt gods-transport pa vag 1040
o Trafikolycka
e Ras och skred
e Oversvamning

Samtliga risker bedéms hanteras i erforderlig omfattning i den fordjupad éversiktspla-
nen, dock kréver vissa risker ytterligare hantering i form av mer detaljerade analyser i
samband med kommande detaljplaner.

Linkdping 2012-10-26

WSP Brand & Risk
Upprattad av: Granskad av:
Wilhelm Sunesson Henrik Selin
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