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Syfte

Det dvergripande syftena med utredningen ar dels att studera lampliga placeringar av
busshallplatser dels att studera majligheten for att hoja sakerheten for oskyddade trafikanter som
fardas langs och tvars vag 1034, 1036 och 1037. Férutom de dvergripande syftena studeras
oversiktligt mojligheten att forbattra vagarnas generella framkomlighet och trafiksakerhet.

Rapporten omfattar féljande punkter:
e Trafiksiffror for sommardygnstrafiken (SDT) uppraknat 20 ar framat.

e Placering och utformning av nya busshallplatser samt redovisning hur oskyddade
trafikanter nar dessa.

e Forslag pa forbattringar av befintliga vagar avseende bade framkomlighet och
trafiksdkerhet. Studien behandlar detta dversiktligt och endast uppenbara atgardsbehov har
tagits fram.

e Redovisning hur en gang- och cykelvag (GC-vag) kan anlaggas pa hela strackorna, dvs val
av sida och forslag pa I6sningar vid svara sektioner (t.ex. tomter nara vagen eller
komplicerad terrang).

e Redovisning pa hur delstrackor av GC-vag kan anlaggas i exploateringens planomrade eller
narmast omkring denna.

e Grov kostnadskalkyl pa foreslagna atgarder.

Rapporten omfattar ej eventuella behov av tillstand och samrad med myndigheter och markégare.

Grunddata

Som grunddata har anvants kartunderlag och siffror pa boende i omradet, erhallet fran Stromstad
Kommun samt trafiksiffror fran Trafikverket och Trafikia.

Inventering av strdckorna utfordes av Wikon den 28-29 oktober 2014.

Trafik

Sommardygnstrafiken (STD) ar beraknade utifran slangméatningar utférda av Trafikia sommaren
2014 (2014-07-11 — 2014-07-22). Dessa trafiksiffror &r jamforda med ett teoretiskt
medeldygnsflode for samma period som beraknats pa Trafikverkets matningar utforda 2004.

Trafiken ar uppraknad med 1% per ar fram till ar 2035. Normalt anvénds en nagot hogre siffra men
da detta géller landsbygdsvagar utan genomfartstrafik bedéms 1% vara mer lampligt.

Vag 1034, Ringvagen — Hallestrand

Maétning SDT 2014 998
Berdknad SDT 2035 1230

Vé&g 1036, Ringvagen — Bagen
Matning SDT 2014 622
Beréknad SDT 2035 767

Véag 1037, Korsning vag 1040 — Lokholmen

Matning SDT 2014 1762
Beraknad SDT 2035 2171



@WIKON

mlands Infrakonsult

Foreslagna atgarder
Generellt

Busshallplatser

Busshallplatser har till stérsta delen forlagts till dar de finns idag. Vid nagra stallen har laget
justerats for att bl.a. forbattra siktforhallanden. Dar det inte funnits en ficka for bussen att komma
av vagen har en sadan foreslagits. Nya hallplatser har endast foreslagits dar en storre grupp
fastigheter inte har mojlighet att ta sig till en befintlig hallplats pa ett trafiksakert sitt.

GC-vag

Enligt VGU (Végar och gators utformning) bor en cykelvag med dubbelriktad trafik med mattliga
floden vara 2,5 — 3 m bred. Da trafikflodet pa dessa tre vagar till storsta delen bedoms vara relativt
laga foreslas en vagbredd pa 2 m. Pa de delstrackor déar gang- och cykeltrafiken bedéms bli hogre

bor en bredd pa 2,5-3 m efterstravas.

En utbyggnad av GC-vagen kommer behdva ske pa olika satt utmed strackorna. Detta beroende pa
omkringliggande faktorer sasom tomter, hoga bergskarningar och vattendrag. 1 forsta hand foreslas
GC-vagen anlaggas separat och avskiljas med ett 3m bred skiljeremsa. Detta for att bl.a. ge
mojlighet till sndupplag vintertid. P4 nagra strackor ar det mer lampligt att GC-végen foljer
terrangen och byggs utanfor befintligt vagdike t.ex. vid hoga bankar eller pa strackor med tillfalliga
hinder langs vagen sasom alléer. Vid trangre partier gors en breddning av vagen och GC-vagen
avskiljs med GCM-stod. Vid riktigt tranga sektioner avskiljs GC-vagen enbart med malad linje. P4
sadana strackor bor hastigheten sankas till 40 km/h.

Pa enstaka partier finns strackor dar GC-vagen foreslas ga en alternativ stracka, dessa strackor
redovisas i text och pa plan for respektive vag.
Nedan beskrivs de olika varianterna pa en utbyggnad av GC-vag mer detaljerat.
e GC-vagen byggs ut separat och avskiljs fran befintlig vag med ett 3m brett dike. Pa delar
av strackorna kan skiljeremsan bli storre beroende pa omgivande terrang.
BEF. VAG5,0-65m T 38
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e GC-vagen byggs ut pa ena sidan och skiljs frén vigen med ett ?"GCM” stdd och kantstolpar.
(GCM-stod ar en 40cm bred och 12cm hog betongsten som spikas/limmas pa
belaggningen). Alternativt utgar GCM stod och ersétt med kantstolpar som placeras tétare.
Vid tranga sektioner sker avgransning med enbart malad linje.
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| Vid extra tranga sektioner byts GCM-stodet ut mot enbart malad linje

e GC-vagen placeras pa befintlig vag och bilvagen breddas pa motsatt sida. GC-vagen skiljs
fran vagen med GCM-stdd och kantstolpar.

BEF VAGS50-65m
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V\d extra trénga sektioner byts GCM-stédet ut mot enbart malad linje

Alfernativt grunt dike
och dranering

BEF VAGS50-65m
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|V\d extra tranga sektioner byts GCM-stédet ut mot enbart malad linje

Breddning och utbyggnad av véagen innebar viss forandring av anslutande végar. Dessa kan komma
att behdva hojdjusteras for att anpassas till breddad vag. Till detta kan med fordel anvandas
befintliga 6verbyggnadsmassor som schaktats bort.

I och med breddning av véagen sa kan stolpar for el och tele behova flyttas. Samrad med
ledningségare behdver ske for eventuell forlaggning i mark.

Dar GC-vagen foreslas placeras pa befintlig vag och breddningen sker for bilvagen bor det tas
stéllning om man ska bredda vagen till minst 6m.

Vag

Dér befintlig vags horisontalkurvor understiger den minsta godtagbara horisontalradien enligt VGU
(Végar och gators utformning) har atgarder foreslagits. Som utgangsvarde for denna utredning har
valts minsta radie for referenshastighet 60 km/tim vilket innebéar en radie pa 100 m.

Vid horisontalkurvor med sma radier ska kérbanan breddokas enligt VGU, kap 3.1.6.3
Breddokning i horisontalkurvor med sma radier.

Sidoomréde och sékerhetszon ska vara minst 3 m.
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Forslag till ombyggnad — val av atgard for respektive stracka

Nedan foljer en redovisning av atgardsval for respektive vag och delstracka. Foreslagen
prioriteringsordning fran 1-3 &r satt pa atgarderna beroende pa vilka atgarder som &r viktigast att
bygga om inte finansiering finns for alla atgarder.

Under respektive vag finns en kort sammanfattning 6ver foreslagna atgarder. Dessa detaljeras
sedan ytterligare for varje delstracka.

Vag 1034, Ringvagen — Hallestrand

V&g 1034 redovisas pa planritning 10170201 — 101T0203. VVagen ar i bra skick och har endast ett
fatal siktproblem. Befintlig vagbredd varierar mellan 5,0 och 5,5 meter. Vagens langdmatning gar
fran soder till norr och startar i korsningen med Ringvégen (vag 1035).

Ny GC-vag foreslas ga pa vanster sida fram till km 3/080 for att sedan ligga pa hoger sida resten av
strackan. Utmed strackan foreslas atta busshallplatser.

Km 0/000 — 0/210, befintlig GC-véag

Fran korsningen med Ringvagen (vag 1035) finns en befintlig GC-vag som gar pa hoger
sida langs med végen och avslutas vid busshéllplats Annerod. Befintlig GC-vag och
busshallplatser behalls. Gang- och cykeldverfart byggs for att GC-véagen sedan ska kunna
fortsétta pa vanster sida om véag 1034.

Sidoomradet bestar av akermark pa vanster sida och tomtfastigheter pa hoger sida.

Km 0/210 — 0/635, prio 2

GC-vagen fortsatter pa vanster sida och byggs med en 3 m bred skiljeremsa. Sidoomradet
bestar av akermark pa vanster sida och tomtfastigheter pa hoger sida fram till km 0/270 dar
det dvergar i skogsmark. Det finns nagra kortare strackor med berg pa hoger sida.

Km 0/635 — 1/035, prio 1

Viégens sidoomrade bestar av skog pa bada sidor. Pa vanster sida ligger en grupp bebyggda
fastigheter ca 30 m fran vagen. For att inte behdva ta bort skogen vid fastigheterna anvands
befintlig grusvag som gar till fastigheter parallellt med vag 1034. Sista biten byggs GC-
vagen utmed en gammal ledningsgata for att sedan ga langs med vagen igen fram till
anslutning i km 1/035.

Befintlig busshallplats Annerdd Norra vid anslutning véanster, km 0/635 flyttas norrut till
vagkron, km 0/780. Detta for att fa sikt at bada hall samt att bussen inte ska behdva stanna
mitt i en uppforsbacke.

Km 1/035 — 2/430, prio 3

Sidoomradet pa vanster sida bestar av skog fram till km 1/600 dar det 6vergar till
aker/angsmark. Hoger sida bestar av skog fram till km 2/350 dar sidoomradet 6vergar till
akermark. Berg nara vagen pa hoger sida vid km 1/800 och 2/000 — 2/250.

Ny GC-vag byggs pa vanster sida med en 3 m skiljeremsa mot vagen.
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Km 2/430 — 3/080, prio 1

Aker/angsmarken fortsatter pa vénster sida och medan sidoomradet pa héger sida dvergér
fran akermark till skog i km 2/740. Berg pa vanster sida i km 2/550 — 2/580, 2/630 — 2/650
samt 2/710 — 2/780.

GC-vag byggs pa vanster sida med en 3 m bred skiljeremsa mot vagen. Det finns en
fastighet nara vagen utmed strackan, km 2/500 — 2/550 dar det kan blir trangt med en
separerat GC-vag med skiljeremsa. Har foreslas att vagen breddas pa vénster sida och att
GC-vég avskiljs med GCM-stod.

Trang sektion finns dven vid dubbel stentrumma vid km 2/690. For att undvika intrang vid
trumman foreslas att GC-vagen byggs med en bredare skiljeremsa och en ny trumma laggs
under GC-vag uppstroms i diket. Se ritning 101T0202. Alternativt kan végen breddas och
GC-vdg avskiljs med GCM-stdd 6ver trumman.

Befintlig busshallplatser, Harslatt Sodra och Harslatt, i km 2/430 och 2/730 ligger valdigt
nara varandra och foreslas samordnas till en punkt. Ny fickhallplats foreslas pa vanster sida
vid km 2/600. Befintlig hallplats med busskur pa hoger sida i km 2/730 behaller sitt lage
men byggs om till fickhallplats. Resendrer tar sig mellan hallplatserna pa den nya GC-
végen.

Ny GC-vag byggs pa vanster sida med en 3 m bred skiljeremsa fram till km 3/080. En GC-
dvergang byggs och den nya GC-végen laggs pa hoger sida.

Km 3/080 — 3/250, prio 1

Sidoomradet bestar av aker/angsmark pa vénster sida och tét skog pa hoger sida fram till
anslutning i km 3/120 hoger. Darefter bestar sidoomradet av angsmark/gréasytor pa bada
sidor en kort stracka, km 3/120 — 3/190, for att sedan 6verga till skog pa bada sidor fram
till km 3/250. Berg pa vanster sida km 3/190 — 3/230.

Befintliga busshallplatser, Ma, km 3/100, behaller samma lagen som idag men byggs ut
med fickhallplatser.

Anslutning pa vanster sida i km 3/175 ar farlig, med mycket kort siktstracka norrut.
Anslutningen bér antingen stangas eller flyttas sdderut.

Km 3/250 — 3/880, prio 1
Tomter nara vagen pa bada sidor fram till vandplan. Berg pa hoger sida 3/380 — 3/415.

Utrymme till att bygga en separat GC-vag med skiljeremsa finns ej utan orimligt intrang pa
tomtfastigheter. GC-vag foreslas ligga pa hoger sida pa befintlig kérbara och véagen
breddas pa vanster sida. Mellan km 3/120 — 3/620 finns ej utrymme fér GC-vag med en
bredd pa 2 meter. Har foreslas att befintlig vag breddas sa mycket som mojligt och att
kdrbanan och GC-vdg avgransas med heldragen linje.

Vid busshallplats Ravemyrsvéagen, i km 3/600, finns inget utrymme for att bygga
fickhallplatser utan hallplatsen behalls som den &r idag, dvs enbart skyltar och bussen
stannar pa vagen. | slutet av strackan vid vandplan finns busskur, hallplats Hallestrand.

Skyltad hastighet &r idag 50 km/h, bor sankas till 40 km/h med tanke pa att vag for
oskyddade trafikanter ej ar helt separerad fran fordonstrafik samt att busshallplats ej &r
utbyggd med ficka.
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Alternativa gdngstrak

Pa ritning 10170203 redovisas mojliga forbindelser mellan de tva bostadsomraden som
ligger i slutet av strackan.

V&g 1036, Ringvagen — Bagen

V&g 1036 redovisas pa planritning 102T0204-102T0206. VVagen har en genomsnittlig vagbredd pa
5 m, vilket & smalt. P4 vagstrackan finns ett antal partier med siktproblem. En del berg finns nara
vagen som kan utgéra fara.

Végens langdmétning gar fran soder till norr med start i korsning med Ringvéagen/vag 1035.
Ny GC-vag foreslas ga pa vanster sida fram till km 2/700 for att sedan ga pa hoger sida resten av
strackan. Utmed strackan foreslas sex busshallplatser och en vandslinga.

Km 0/000 — 0/950, prio 2

Sidoomradet pa hoger sida bestar av skog. Berg nara vag mellan km 0/250 — 0/300, 0/580 —
0/615 och 0/885 — 0/950.

Ett bredare dike/back foljer vagen pa vanster sida. Backen svanger av vasterut vid km
0/240 och sidoomradet bestar av skog fram till km 0/510 dar det atergar till akermark. Berg
ndra vagen pa vanster sida mellan km 0/360 — 0/450, berget skymmer utfart i km 0/515 och
byggnation av en GC-vag ger en forbattrad sikt. Stentrumma finns vid km 0/475 med en
brant vagslant ner mot trumman.

GC-vag byggs med 3 m skiljeremsa fram till vagtrumman for att sedan félja terrangen for
att undvika den branta véagslanten samt forlangning av stentrumma. Mellan km 0/750 —
0/900 finns en bjorkallé pa véanster sida och i slutet av allén finns en jordkallare. GC-vagen
foreslas ga utanfor allén och runda jordkéllaren och sedan félja vagen igen.

Km 0/950 — 1/550, prio 3

Sidoomradet bestar av akermark pa vanster sida och skog pa hoger sida om vagen. GC-vag
foreslas byggas pa vanster sida med en 3m bred skiljeremsa.

Befintlig busshallplats Dalarna finns vid anslutningsvéag pa vanster sida i km 0/935. Nya
fickhallplatser foreslas strax efter anslutningsvag pa vanster sida och efter bergstracka pa
hoger sida.

Km 1/550 — 1/850, prio 1

Bebyggda tomter finns pa bada sidor om vagen med undantag for ett kortare skogsparti pa
hoger sida mellan km 1/610 — 1/710. Pa hoger sida mellan km 1/760 — 1/860 ligger de
bebyggda tomterna en bit upp i terrangen. Skog finns pa vanster sida fran km 1/760.

Anslutning med dalig sikt finns pa vanster sida i km 1/560. Antingen bor innerkurva
siktrdjas eller anslutningen flyttas. Efter anslutningen finns en allé 1angs med vagen fram
till km 1/630. Allén berors ej

GC-vag byggs pa vanster sida utanfor allén och darefter med en 3 m bred skiljeremsa.

Befintlig busshallplats Medvik Sodra finns vid anslutning pa hoger sida vid km 1/705. Nya
fickhallplatser byggs mitt for varandra innan anslutningsvégen.
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Km 1/850 — 2/140, prio 2

Sidoomradet bestér av skog pa vanster sida fram till km 2/040 dar det kommer en stracka
med bebyggda tomter néra vagen. Berg finns intill vagen mellan km 1/800 — 1/900. Pa
hoger sida bestar sidoomradet av angsmark.

GC-vag byggs pa vanster sida med en 3m bred skiljeremsa. Forbi fastigheter skiljs GC-
vagen fran bilvigen med GCM-stod for att minska intrang pa de bebyggda tomterna.

Km 2/140 — 2/350, priol

Fran anslutningsvag pa vanster sida fram till km 2/250 ligger det fastigheter utmed vagen
pa vanster sida. Darefter bestar sidoomradet av akermark. P& hoger sida ar det akermark pa
hela delstrackan.

GC-vag byggs pa vanster sida och avskiljs mot vagen med en 3 m bred skiljeremsa.

Befintlig busshallplats, Medvik Norra, ligger vid anslutningsvag pa vanster sida km 2/140.
Nya fickhallplatser byggs hundra meter norrut, km 2/260, fore anslutning pa vanster sida
och efter anslutning pa den hogra sidan.

Km 2/350 — 3/360, prio 2

Sidoomradet bestar av angsmark pa vanster sida fram till km 2/540. Déarefter Gvergar
sidoomradet i ungskog med kortare bergpartier, km 2/600 — 2/650 och 2/810 — 2/880 samt
tva fastigheter, km 2/760 — 2/810 och 2/950 — 3/000. Sidoomradet pa hoger sida bestar av
angsmark mellan 2/350 — 2/430 och 2/700 — 3/100. Daremellan och efter bestar omradet av
skog.

GC-véag byggs pa vanster sida och avskiljs mot vagen med en 3 m bred skiljeremsa fram
till anslutningsvag pa vanster sida i km 2/700. Dar byggs en GC-6verfart och GC-vagen

fortsatter pa hoger sida med en 3 m bred skiljeremsa. GC-passagen anpassas till ny infart
till exploateringsomrade.

Befintlig busshallplats, Harslattsvagen, i km 3/000 byggs ut med fickhallplatser i bada
korriktningar. Fore anslutningsvag pa vanster sida och efter anslutningsvagen pa hoger
sida.

Km 3/360 — 3/540, prio 1

Pa hoger sida fortsatter skogen fram till fastighet med byggnad alldeles intill vagen i km
3/470. Vénstersidan bestar av bebyggda fastigheter fram till km 3/470. Mellan sista
fastigheten och anslutningsvagen finns en befintlig vandsling.

Befintlig hallplats, Bogen, bestar av en busskur pa vanster sida, km 3/500. Véandslinga for
buss byggs pa vanster sida i samband med anslutningsvag i km 3/505. Busskuren placeras i
vandslingan.

GC-vag byggs pa hoger sida med en tre meter bred skiljeremsa fram till km 3/420 dar
breddningen 6ver gar till att avskiljas med malad linje for att kunna ta sig forbi det tranga
partiet mellan tomtfastigheter. Dar GC-vagen endast avskiljs med malad linje bor
hastigheten begransas till 40 km/tim. | samband med att vag 1036 och GC-végen byggs
ihop skiftas breddningsidan fran hoger till vanster da det finns mer utrymme for breddning
pa vanster sida.

10
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Vag 1037, Korsning vag 1040 - Lokholmen

Végens langdmétning gar fran norr till soder med start i korsning med vag 1040. Strackan
redovisas pa ritning 103T0207-103T0212.

Strackan startar med en vagbredd pa 6,5 m for att sedan 6verga till 5 m efter ca tre kilometer.
Pa végstrackan finns ett antal siktproblem, framforallt vid tva skarpa kurvor, som redovisas pa
planritning. Det finns en del berg nara vagen som utgdra far for trafikanter.

Ny GC-vag foreslas pa vanster sida fram till km 0/730 for att sedan ligga pa hoger sida resten av
strackan. Utmed strackan foreslas tio busshallplatser och en vandslinga.

Km 0/000 — 0/580, prio 3
Végens sidoomrade bestar av skog pa bada sidor, berg pa hoger sida 0/120 — 0/350.

GC-vag byggs pa vanster sida och avskiljs med en 3m bred skiljeremsa mot vag 1037.
Eventuellt skulle pendlarparkering kunna anordnas vid korsningen mellan vag 1037 och
1040.

Km 0/580 — 0/750, prio 1

Viégens sidoomrade bestar av akermark pa vanster sida och skog pa hoger sida fram till km
0/635 dar det 6vergar till tomtmark.

Ny GC-vag byggs pa vanster sida med en 3 m skiljeremsa mot vag 1037. Befintlig
busshallplats, Halle, vid km 0/580, byggs ut med fickhallplatser pa vardera sidan om
véagen. Km 0/540 — 0/600 for trafik mot Lokholmen och km 0/715 — 0/775 for trafik mot
Stromstad.

Km 0/750 — 3/050, prio 3

Sidoomradet bestar av skog pa bada sidor med kortare inslag av aker och enstaka
gardsfastigheter fram till km 2/750. Berg pa hoger sida 0/800 — 0/950. Fran 2/750 bestar
sidoomradet av akermark pa hoger sida fram till km 3/050. Pa vanster sida finns tre
bostadsfastigheter nara vagen, mellan gardarna bestar sidoomradet av aker/angsmark. Ett
vattenforande dike gar nara vagen mellan km 3/000 — 3/040 for att sedan ga under vagen
genom en stentrumma.

Fore busshallplats, km 0/730, byggs en GC-6verfart och GC-vég byggs pa hoger sida med
en 3m bred skiljeremsa fram till km 2/330.

Vid km 1/380 finns en anslutning som idag har daliga siktforhallanden. Har féreslas att
siktrojning utfors.

Mellan km 2/330 — 2/700 rinner en back nara vagen, langa bankslanter och véagracke gor att
det inte ar lampligt att bredda vagen pa vanster sida. For att undvika en GC-overfart
breddas vagen pa vanster sida och GC-végen laggs pa befintlig vagbana och avskiljs med
ett GCM-stod.

Mellan km 2/800 — 2/870 ligger en bostadsfastighet nara vagen pa hoger sida, ny GC-vag
fortsatter pa hoger sida och byggs med skiljeremsa mot véagen.
Km 3/050 — 3/760, prio 2

Efter vaganslutning, mot Maérk, km 3/050 évergar sidoomradet till skog pa hoger sida. Pa
vanster sida om vagen fortsatter akermarken fram till km 3/220 for att sedan ga 6ver till
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skog. Fastigheter med byggnad néra vagen pa vanster sida km 3/375 — 3/420 och km 3/715
—3/755.

Ny GC-vag byggs pa hoger sida med en tre meter bred skiljeremsa mot véagen.

Berg finns pa hoger sida 3/500 — 3/600. For att undvika bergschakt laggs CG-vagen pa
befintlig vag och breddning av vag utfors pa vanster sida. Efter berget fortsatter GC-vagen
avskilt mot vag 1037.

Befintlig busshallplats vid anslutning mot Uppegérde, km 3/465, byggs ut med
fickhallplatser i bada korriktningar.

Km 3/760 — 5/140, prio 3

Sidoomradet bestar av skog pa hoger sida med undantag for en bostadsfastighet km 4/050 —
4/120 samt nagra partier med berg. Vénster sida bestar av akermark fram till
anslutningsvag mot Amot, km 4/350, for att sedan 6verga till skog fram till km 5/350. P&
skogsstrackan finns en back som foljer vagen med ett varierat avstand. Berg pa hoger sida
km 5/100 — 5/130.

Ny GC-vag foreslas pa hoger sida langs hela delstrackan. Mellan km 3/790 — 4/230 laggs
GC-végen pa befintligt vag och vagen breddas pa vanster sida. Har hade det varit mojligt
att bygga GC-vag pa vanster sida men far ligga kvar pa hoger for att undvika ett flertal GC-
Overfarter.

Skarp kurva med berg mindre an 1m fran vagkanten, km 4/300 — 4/400. Kurvan bor rétas,
Atgarden bedéms som Prio 1. Idag har kurvan en horisontalradie p& 60. Minsta godtagbara
radie vid fri sikt och en hastighet pa 60 km/tim &r R100.

Nya fickhéllplatser byggs fore anslutningsvag mot Amot, km 4/350. GC-vag byggs pa
vanster sida mellan hallplats vid km 4/200 och anslutningsvag for att oskyddade trafikanter
ska kunna ta sig sékert till bussen. Aven denna atgards bedéms som prio 1.

Ytterligare en skarp kurva finns vid km 4/700 — 4/850. Aven har bor en kurvratning utforas
till minsta godtagbara radie. Atgarden bedéms som prio 1.
Km 5/140 — 5/540, prio 1

Sidoomradet bestar av skog pa bada sidor fram till km 5/350, pa hoger sida fortsatter
skogen ytterligare hundra meter for att komma fram till en stracka med gardsfastigheter
med byggnader nara vagen. Pa vanstersidan dvergar sidoomradet till akermark.

GC-véag byggs fortsatt pa hdger sida med en tre meter bred skiljeremsa mot vagen till och
med 5/250. Dérefter laggs GC-vagen pa befintlig vag och breddning utfors pa vanster sida
fram till km 5/630.

Befintlig busshallplats, Strand km 5/140 tas bort och resenarer far istallet anvanda
hallplats, Backen, vid km 5/400 som byggs ut med fickhallplatser pa bada sidor.
Km 5/540 — 5/750, prio 2

Sidoomradet pa vanster sida bestar av akermark. Pa hoger sida ligger gardsfastigheter néra
vagen fram till km 5/630 dar sidoomradet 6vergar till skogsmark.

GC-vag byggs med en tre meter bred skiljeremsa mot vagen pa hoger sida.
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Km 5/750 — 6/020, prio 1
Strackan bestar av bostadsfastigheter pa bada sidor med ett kort skogsparti i mitten.

GC-véag byggs pa hoger sida med en tre meter bred skiljeremsa.
Befintlig busshallplats, Kungbéck, km 5/760 byggs ut med fickhallplatser pa bada sidor.

Km 6/020 — 6/300, prio 2

Sidoomradet pé strackan bestar till storsta del av skog pa bada sidor. Mellan km 6/225 —
6/300 ligger det gardsfastigheter nara vagen pa hoger sida. Pa vanster sida finns en back
som ater sig in mot vagkroppen. Erosionsskydd bor utféras mot backen.

GC-vag byggs pa hoger sida. Forbi tomterna ar det trangt och vagen breddas pa hoger sida
och GC-vagen avskiljs med GCM-stdd. Pa resterande del byggs GC-vag bredvid vagen och
avskiljs med 3 meters skiljeremsa.

Km 6/300 — 6/780, prio 1

Pa vanster sida bestar sidoomradet av skog fram till km 6/420. Darefter ligger det
bostadsfastigheter intill vagen. Pa hoger sida bestar sidoomradet av skog/angsmark hela
delstrackan férutom mellan km 6/620 — 6/660 dar det ligger en fastighet nara vagen.
Mellan km 6/550 — 6/580 finns ett vagracke pa vanster sida pa grund av langa och branta
slanter vilket gor det svart att bredda vagen.

Viéndplan for buss byggs pa hoger sida efter anslutningsvag i km 6/300. GC-vag byggs
langs med vandplan och fortsatter sedan genom skogen for att korsa en back vid km 6/430
for att sedan folja végen. Vagen breddas och GC-véag avskiljs med GCM-stdd fram till km
6/770 dar GC-végen avslutas med en stig ner mot havet och camping.

Km 6/780 — 7/100, prio 1

Sista strackan fram till Lokholmsbukten ar trang dar tomtfastigheter och Lokholmens
camping ligger néra véagen. Det finns inget utrymme for att bygga GC-vég utan att gora
stora intrang pa tomter och ta ner hackar/staket. Hastigheten bor sankas till 20 km/tim och
strackan bor skyltas till gangfartsomrade.

Ringvagen
Behov av nya busshallplatser pd Ringvagen har studerats och resultatet redovisas pa planritning
104T0213.

Nya busshallplatser vid korsning mot Knarrevik/Bagen. Vid befintlig hallplats Anneréd Véstra
byggs fickhallplatser i bada korriktningar. Befintlig hallplats Mjallby byggs ut med en fickhallplats
aven i sodergaende riktning. Hallplats Hattmakaren byggs ut med fickhallplatser i bada
korriktningar.
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Kalkyl och mangder

En grov kostnadsberakning har utforts dar kostnader har tagits fram utifran erfarenheter fran
liknande projekt. En schablonkostnad har tagits fram for respektive variant pa utbyggnad.

Kostnader for varje typsektion redovisas i nedanstaende tabell. For busshallplatser, vandslingor och
de tva kurvratningarna har det raknats fram ett styckpris.

Anlaggningstyp Kostnad
Separat GC-vag som avskiljs med dike, jordschakt 2500 kr/m
Separat GC-vag som avskiljs med dike, bergschakt 5000 kr/m
GC-véag byggs ut pa ena sidan och avskiljs med GCM-st6d, jordschakt 2000 kr/m
GC-vag byggs ut pa ena sidan och avskiljs med GCM-stdd, bergschakt 5000 kr/m

GC-vég placeras pa bef. Vag och bilvag breddas pa motsatt sida, jordschakt | 2500 kr/m

GC-vag placeras pa bef. Vag och bilvag breddas pa motsatt sida, bergschakt | 5000 kr/m

Busshallplats, exklusive vaderskydd 150 000 kr/st
Véndslinga 100 000 kr/st
Kurvrétning, hogt berg. V&g 1037, km 4/280 — 4/430. 5000 000 kr/st
Kurvratning, jord/Iagt berg. Véag 1037, km 4/700 4/850. 2 000 000 kr/st

Kommentarer kring kalkylen

Det finns manga osakerhetsfaktorer i kalkylen. Det kan bl.a forekomma manga mindre schakter
som bestar av berg. Aven forekomsten av storre sten i jordschakt kan innebara att materialet till
viss del kan vara olampligt att anvédnda som fyllnadsmassor.

Eventuellt kan man minska kostnaderna om det pa ett rationellt satt gar att krossa
bergschaktmassorna till t.ex. forstarkningslager. Vid den forsta foreslagna kurvratningen ar berget
hogt vilket genererar ett stort berguttag pa en och samma plats.

Nagot som inte finns med i kalkylen &r alternativ med stédmur, vilket kan bli aktuellt for att minska
intrang pa tomtmark.

Tillfalliga trafikanordningar kan komma att bli kostsamt da vagen ar smal och framkomligheten
blir begrénsad.

Kostnad for marklosen och eventuella tillstdnd och ansékningar finns ej med.

| kalkylen finns ett paslag pa 25 % for administration, projektledning, projektering, arbetsledning
samt diverse oforutsett.
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Delstracka Langd/Antal Prioritet Kostnad
Km 0/000 - 0/210 210 m Redan utbyggd
Km 0/210 - 0/635 425 m 2 1 062 500
Km 0/635 — 1/035 400 m 1 1 000 000
Km 1/035 — 2/430 1395 m 3 3487 500
Km 2/430 — 3/080 650 m 1 1975000
Km 3/080 — 3/250 170 m 1 425 000
Km 3/250 — 3/880 630 m 1 1435000

Busshallplatser 8 st 1 1200 000
Summa byggkostnad 10 585 000 kr
Paslag 25 % 2 646 250 kr
Summa totalt 13 231 250 kr

Delstracka Langd/Antal Prioritet Kostnad
Km 0/000 — 0/950 950 m 2 2625 000
Km 0/950 — 1/550 600 m 3 1500 000
Km 1/550 — 1/850 300 m 1 750 000
Km 1/850 — 2/140 290 m 2 975 000
Km 2/140 — 2/350 190 m 1 475 000
Km 2/350 — 3/360 1010 m 2 2 775 000
Km 3/360 — 3/540 180 m 1 550 000

Busshallplatser 6 st 1 900 000
Summa byggkostnad 10 550 000 kr
Paslag 25 % 2 637 500 kr
Summa totalt 13 187 500 kr

15



Delstracka Langd/Antal Prioritet Kostnad
Km 0/000 — 0/580 580 m 3 1450 000
Km 0/580 — 0/750 170 m 1 425 000
Km 0/750 — 3/050 2300 m 3 6 750 000
Km 3/050 - 3/760 710 m 2 2 560 000
Km 3/760 - 4/280 520 3 1 300 000
Km 4/280 - 4/430 150 1 5000 000
Km 4/430 - 4/700 270 3 675 000
Km 4/700 - 4/850 150 1 2 000 000
Km 4/850 — 5/140 290 3 1450 000
Km 5/140 — 5/540 400 m 1 1150 000
Km 5/540 — 5/750 210m 2 465 000
Km 5/750 — 6/020 770 m 1 1540 000
Km 6/020 — 6/300 280 m 2 750 000
Km 6/300 — 6/780 480 m 1 1110 000
Km 6/780 — 7/100 320 m 1 Ingen atgard

Busshallplatser 10 st 1 1500 000
Summa byggkostnad 28 125 000 kr
Paslag 25 % 7 031 250 kr
Summa totalt 35 156 250 kr

Delstracka Langd/Antal Prioritet Kostnad
Busshallplatser 7 st 1 1 050 000
GC-vag 220 m 1 550 000
Summa byggkostnad 1 600 000 kr
Paslag 25 % 400 000 kr
Summa totalt 2 000 000 kr
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