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1 Inledning

Stromstads kommun pabodrjade arbetet med att se 6ver kommunens
parkeringsnorm i slutet av 2016. Forslag till ny parkeringsnorm fardigstalldes
under forsta halvaret 2017.

Parkeringsnormen ska anvandas vid bygglovsprévning. Da detaljplan upprattas
ska en individuell bedémning gora i den enskilda detaljplanen. Detaljplan med
angiven norm (pa plankarta eller i planbeskrivning) ersatter kommunfullmaktiges
parkeringsnorm. For byggande inom detaljplan som saknar angiven
parkeringsnorm ska kommunfullmaktiges parkeringsnorm tillampas.

Normen omfattar de omraden inom Stromstads kommun dar marktillgangen ar
eller kommer att bli begransad. | 6versynen har saval kategorier som normtal
setts Over. Parkeringsnormen bor ses dver regelbundet allt eftersom kommunens
tatorter utvecklas och resvanorna forandras.

1.1 Bakgrund

Foregaende parkeringsnorm for Stromstads kommun antogs av
kommunfullméaktige 2011-02-17. Under varen 2016 antog kommunfullmaktige
Vision 2030, en vision med langsiktiga mal for utvecklingen i Stromstads
kommun. Visionen pekar ut att kommunens befolkning ska 6ka fran dagens cirka
13 000 invanare (31 dec 2016) till 16 000 invanare ar 2030. Som en del i arbetet
for att uppna detta mal formulerades Riktlinjer fér bostadsférsérining 2016-2030.
Dessa riktlinjer behandlar hur kommunen vill arbeta med befintligt
bostadsbestand och med planering av nya bostader. Vidare pekas atgarder ut
som behover genomforas for att bostadsforsorjningen ska kunna genomforas i
praktiken. Ett av de uppdrag som tilldelades Tekniska forvaltningen
(Gatuavdelningen), var att se over gallande parkeringsnorm. En brist som pekas
ut avseende parkeringsnormen antagen 2011, ar att den inte ar differentierad
utifran lagenhetsstorlek.



2 Nulagesbeskrivning

Stromstads kommun ar en attraktiv kustkommun med narhet till Norge.
Sommartid ar Stromstad ett populdrt resmal for turister fran saval Sverige som
utlandet. Det finns flera externa handelsomraden dar en betydande andel av
kunderna ar norrman. Parkeringssituationen i Stromstad tatort ar anstrangd
under semestertider och storhelger. For att begransa biltrafiken inne i tatorten
Stréomstad sommartid, har kommunen anlagt infartsparkeringar pa tre platser
utmed de storre infartslederna. Gratis parkeringsbussar gar cirka tre ganger per
timma dagtid mellan infartsparkeringarna och Stromstad tatort under perioden
maj till september.

2.1 Befolkning och arbetsmarknad

Enligt Statistiska centralbyrans (2017) befolkningsstatistik bor det cirka 13 000
personer i Stromstads kommun (31 dec 2016). Férdelningen mellan kommunens
tatorter framgar av Tabell 1 enligt nedan.

Ort Antal invanare 31 dec 2016
Stréomstad 7226

Skee 743

Kebal 367

Stare 194

Tabell 1. Inv8narantal i tétorterna i Strémstads kommun (SCB, 2017).

Enligt Trafikanalys (2017) ar bilinnehavet 551 bilar per 1 000 invanare ar 2015,
vilket val overensstammer med medianvardet for Sveriges kommuner.
Medelvardet i Sverige ar nagot lagre, 474 bilar per 1 000 invanare, vilket beror pa
att bilinnehavet ar lagre i storstadskommuner.

| Bostadsférsériningsplanen 2016-2030 (Stromstads kommun, 2016) beskrivs
Stromstad som en pendlingskommun med drygt 3 500 personer som
arbetspendlar. Inpendlingen ar nagot stoérre an utpendlingen. Den storsta
strommen av utpendling gar till Norge.

Bostadsférsérjningsplanen 2016-2030 beskriver aven att det finns narmare 7
000 arbetstillfallen inom kommunen och att arbetslosheten ar lagre an
riksgenomsnittet. Handel ar den bransch som har flest anstéallda, samt ar den
bransch dar det finns flest antal foretag inom kommunen. Halften av de foretag
som finns registrerade i kommunen ar enskilda foretag utan anstallda.



2.2 Planer och visioner

2.2.1  Vision 2030

I april 2016 antog kommunfullmaktige Vision 2030, en ny vision med langsiktiga
mal for utvecklingen i Stromstads kommun.

Stromstad- attraktiv gransregion och métesplats vid havet.

En internationell smastad med livskvalitet. Natur och
friluftsliv i vérldsklass!

2.2.2  Overgripande mél

e Ar 2030 har Stromstad 16 000 invanare
e Ar 2030 ar Stromstad en fossiloberoende kommun

2.2.3  Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Strémstads kommun vann laga kraft i december 2013 och
bygger pa visioner och mal ur Strategisk plan fér Strémstad fran ar 2009. Planen
ar det viktigaste underlaget i kommunens planering av nya bostader och
arbetsplatser. Utbyggnad av bostader kommer framst att ske inom Stromstad-
Skeeomradet. Handelsomradena Nordby och Svinesund planerar ytterligare
utbyggnad. | Skee finns fler omraden som pekas ut som utbyggnadsomraden for
industri, handel och andra verksamheter. Aven Kalvik pekas ut som ett omrade
for utbyggnad av verksamheter.

| 6versiktsplanen beskrivs att trafiken till och fran tatorten Stromstad férvantas
fortsatta oka, vilket kraver en vidare utbyggnad av infartsparkeringar for att
avlasta trafiksituationen i centrum. | 6vrigt hanteras trafikfragorna i den
férdjupade dversiktsplanen (FOP) fér Stromstad-Skee. Denna FOP &r under
framtagande och planeras att antas under 2018.

2.2.4  Ansvar for parkering

Det juridiska ansvaret for anordnandet av parkering regleras i Plan- och
bygglagen (PBL). Det ar fastighetsdgarens ansvar att anordna parkering for
boende och verksamheter pa fastigheten enligt 8 kap 9-10 §§ PBL.



Det ar saledes inte kommunens ansvar att ordna parkeringsplatser, daremot far
kommunen reglera forutsattningarna for hur parkering planeras, enligt 4 kap 13
§ PBL. Darmed blir det indirekt kommunens ansvar att anordna parkering.



3 Metod

Parkeringstalen for bostader baseras pa bilinnehavet i Stromstads tatort. Ett
utdrag gjordes ur vagtrafikregistret fran Transportstyrelsen (2017) for
Stromstads tatort som kopplades ihop med utdrag ur lagenhetsregistret fran
Lantmaéteriet (2017). Detta for att fa fram bilinnehavet for olika typer av bostader
och hur det varierar i olika delar av tatorten. Normtalen for bostader har sedan
satts 0,1 parkeringsplatser hogre an det faktiska bilinnehavet for att ta hansyn till
besoksparkering.

For verksamheter har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants som grund. Dar
erhalls uppskattad trafikalstring, fardmedelsfordelning, tathet av arbetande och
klienter (elever, vardtagare med mera) for givna typer av verksamheter.
Analysen genomfors for en utvald kommun och lage inom kommunen.

Forutsattningarna har sakerstallts och i vissa fall aven kompletterats eller
justerats med information fran andra kéllor, till exempel Stromstads kommun,
SCB, myndigheter (till exempel Skolverket, Landsting) och antaganden gjorda i
andra kommuners parkeringsnormer som har ansetts rimliga.

Parkeringstalen for verksamheter ar summan av parkering for arbetande och for
besokande. Efterfragan pa parkering for arbetande har uppskattats utifran
tatheten pa arbetande och hur manga som antas koéra bil. Efterfragan pa
parkering for besdokande har uppskattats utifran antal besok, besdkens langd och
under vilka tidsrymder de dger rum.

Nivaerna pa normtalen har sdkerstéllts och i vissa fall justerats, efter jamforelse
med parkeringsnormer i andra kommuner.



4 Parkeringsnorm for Stromstad

Normen behandlar parkering pa tomtmark, och inte gatumark/allman plats.
Parkeringsnormen omfattar de omraden som pekats ut som omraden for
tatortsutveckling i Stromstads kommuns 6versiktsplan fran 2013.

| 6versynen av parkeringsnormen fran 2011 har saval kategorier som normtal
setts Over och justerats efter behov. Normen har kompletterats med en
zonindelning for att differentiera normer med hansyn till bilinnehav och
fardmedelsférdelning. Normtalen anger det minsta antalet parkeringsplatser for
bil- respektive cykel som ska tillhandahallas.

4.1 Zonindelning

Tatorten Stromstad har delats in i tva zoner dar zon 1 omfattar stadskdrnan och
zon 2 avser 6vriga delar av orten med samlad bebyggelse, samt delar strax norr
om tatorten dar utbyggnad pagar. Ovriga omraden (Kebal/Seliter, Skee, Stare) i
kommunen omfattas av zon 3.

Utanfor dessa zoner forutsatts att parkering kan I6sas pa den egna fastigheten,
utan sarskild reglering. Det ligger dven i fastighetsagarnas egenintresse att
anordna parkering, eftersom allmanna ytor och narliggande fastigheter inte ar
tillgangliga for parkering i samma utstrackning som i tatorter.



4.1.1 Zonl

Zon 1 omfattar ett omrade i centrala Stromstad med tat bebyggelse av
varierande karaktdr med bade bostader och verksamheter i form av handel,
service och kontor. Den tdta bebyggelsen medfér att det kan vara svart att
inrymma parkering pa den egna fastigheten.
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Figur 1. Rédmarkerat omr8de utgér zon 1.



41.2 Zon2

Zon 2 omfattar Ovriga delar av Stromstads tatort. | zon 2 &r omradena mer
homogena med bostader och verksamheter var for sig. Befolkningsstrukturen ar
mer blandad an i stadskdarnan med storre andel barnfamiljer, vilket innebar
hogre bilinnehav. En stor del av resorna i vardagen kan foretas till fots eller med
cykel eftersom avstanden inom tatorten i regel ar korta. Detta medfor en lagre
efterfragan pa besoksparkering.

I norra delen av tatorten finns planer for utbyggnadsprojekt varfér dessa

omraden har inkluderats i zon 2.

Zon 2:
Stromstads

tatort

exkluderat
stadskdrnan

AT



413 Zon3

Zon 3 omfattar tatorter som pekas ut for tatortsutveckling i 6versiktsplanen.
Dessa orter ar mindre med begransad service inom orten. Bilen dr i manga fall en
forutsattning for att kunna ta del av samhallets utbud pa ett enkelt satt. Detta
gor att bilinnehavet ar hogre an i Stromstads tatort och bilresorna star for en

storre del av fardmedelsférdelningen.

Figur 3. BlSmarkerade omr8den utgér zon 3.



4.2 Normtal

4.2.1 Bostader

Boende ska ha tillgang till sin parkeringsplats hela dygnet. | annat fall tvingas de

valja bilen som fardmedel, trots att andra fardmedel kan vara mdjliga och mer

[ampliga.

Normtal avseende bil och cykel for flerbostadshus baseras pa bostadens storlek,

Tabell 2. For villor, radhus och parhus forutsatts att tillracklig parkering for cykel

kan anordnas pa den egna tomten. Antalet parkeringsplatser for bil per bostad

for ett omrade med villor, radhus och parhus kan reduceras om gemensam

parkering anordnas, Tabell 3.

| normtalen for bostader inkluderas 0,1 parkeringsplatser per bostad for

besokande, forutom nar parkering sker pa den egna tomten.

Lagenheter Antal parkeringsplatser per 1000 m® BTA
Ytbehov 2 Ytbehov 3 Ytbehov | Flerén3 Ytbehov
e | My | M ) | m
for cykel Zon 1-3 4 2 4 3 3 4 8
foir bil Zon1 13 0,6 15 0,9 23 1,1 28
Zon2och3 13 0,8 20 1,1 28 1,3 33
Tabell 2. Parkeringstal for lagenheter baserat p8 Idgenhetens storlek
Villa/Radhus/Parhus Antal parkeringsplatser for bil Ytbehov | Antal parkeringsplatser for  Ytbehov
per bostadsenhet [m?] cykel per bostadsenhet [m?]
Parkeri S tomt Zon1l 1,0 25 -
arkering pa tomeen - 7,02 0ch 3 2,0 50
G Keri Zon 1l 0,9 23
emensam parkering Zon 2 och 3 1,6 40
Tabell 3. Parkeringstal for villor, radhus och parhus baserat p8 bostadsenhet
4.2.2 Verksamheter
4.2.2.1 Kontor/Industri
Kontor och industrier har ett stort antal sysselsatta i forhallande till antalet
besokare. Efterfragan pa parkering i forhallande till byggnadens area varierar
mycket beroende pa typ av verksamhet. Tatheten av sysselsatta ar hogre for
kontor an for storre industrier.
Kontor Antal parkeringsplatser for bil Ytbehov | Antal parkeringsplatser for  Ytbehov
per 1000 m’ BTA [m?] cykel per 1000 m’ BTA [m?]
Zon 1 (nybyggnad) 16 392 7 14
Zon 2 20 498 7 14
Zon 3 24 592 3 6

Tabell 4. Parkeringstal fér kontor.
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Industri Antal parkeringsplatser for bil Ytbehov | Antal parkeringsplatser for  Ytbehov
per 1000 m2 BTA [m2] cykel per 1000 m2 BTA [m2]
Zon 1 (nybyggnad) 10 252 1 2
Zon 2 12 289 1 2
Zon 3 13 326 1 2

Tabell 5. Parkeringstal for industri.

4.2.2.2 Handel

Handelsetableringar har ett stort antal besokare i forhallande till antalet

sysselsatta. Efterfragan pa parkering varierar beroende pa typ av

handelsetablering.

En stor del av de besdkande till handelsetableringar i Stromstad kommer fran

Norge och huvudsakligen i bil, vilket har stor paverkan pa efterfragan pa

parkering i Stromstad. Handeln attraherar flest besokare sommartid och under

storhelger, vilket ger stora variationer i efterfragan éver aret.

Handel Antal parkeringsplatser for bil Ytbehov | Antal parkeringsplatser for  Ytbehov
per 1000 m” BTA [m?] cykel per 1000 m? BTA [m?]
Zon 1 (nybyggnad) 35 875 18 36
Zon 2 35 875 23 46
Zon 3 41 1018 8 16
Tabell 6. Parkeringstal for handelsetableringar.
Livsmedel Antal parkeringsplatser for bil Ytbehov | Antal parkeringsplatser for  Ytbehov
per 1000 m2 BTA [m2] cykel per 1000 m2 BTA [m2]
Zon 1 (nybyggnad) 45 1125 13 26
Zon 2 45 1125 17 34
Zon 3 51 1268 8 12

Tabell 7. Parkeringstal for

4.2.2.3

livsmedelshandel.

Skola och forskola

For skolor och forskolor finns ett storre behov av korttidsparkering avsedda for

hamtning och lamning i férhallande till 6vrig parkering, i synnerhet desto yngre

barn det ror sig om.

Forskola Antal parkeringsplatser for bil Ytbehov | Antal parkeringsplatser for  Ytbehov
per 1000 m2 BTA [m2] cykel per 1000 m2 BTA [m2]
Zon 1 (nybyggnad) 7 176 12 24
Zon 2 10 249 14 28
Zon 3 13 319 5 10
Tabell 8. Parkeringstal for férskola.
Grundskola Antal parkeringsplatser for bil Ytbehov | Antal parkeringsplatser for  Ytbehov
per 1000 m2 BTA [m2] cykel per 1000 m2 BTA [m2]
Zon 1 (nybyggnad) 3 81 15 30
Zon 2 5 122 19 38
Zon 3 8 192 7 14

Tabell 9. Parkeringstal for

grundskola
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4.2.2.4  Restaurang

Forutsattningarna vad galler parkering till restauranger kan variera mycket
beroende pa inriktning och plats. Vid stérre eller sarskilt komplicerade arenden
bor sarskild parkerings- och mobilitetsutredning genomféras.

Restauran g Antal parkeringsplatser for bil Ytbehov | Antal parkeringsplatser for  Ytbehov
per 1000 m2 BTA [m2] cykel per 1000 m2 BTA [m2]
Zon 1 (nybyggnad) 20 497 8 16
Zon 2 37 913 11 22
Zon 3 52 1309 5 10

Tabell 10. Parkeringstal for restaurang.

4.2.3  Ovriga verksamheter

For ovriga verksamheter i redan gallande detaljplaner som inte behandlar
parkeringsfragan, bor parkerings- och mobilitetsutredning genomféras i
samband med bygglovsarbete, om det finns en dldre detaljplan som inte
behandlar parkeringsfragan. Detta géller aven vid forhandsbesked eller vid
bygglov efter forhandsbesked inom zon 2 och zon 3.

Vissa typer av verksamheter, till exempel idrottsanlaggningar, hotell,
vardinrattningar och gymnasium byggs sallan. Forutsattningarna kan ocksa
variera mycket beroende pa verksamhetens inriktning. Det ar darfor svart att
ange generella normtal for parkering i dessa fall.

4.3 Utformning och placering av parkering

Vid ombyggnation och uppférande av nya byggnader anvands de foreskrifter
och allménna rad om tillganglighet och utformning som framgar av Boverkets
byggregler (BBR). Som komplement till BBR kan dven Vagar och gators
utformning (VGU) anvandas. Som komplement till BBR och VGU, har Stromstads
kommun valt att anvdanda nedanstaende riktlinjer avseende utformning och
placering av parkering for bil respektive cykel.

4.3.1  Bilparkering

43.1.1 Matt

En parkeringsplats for bil ska vara minst 2,5 meter bred och 5,0 meter lang.

4.3.1.2 Parkeringsplatser for rérelsehindrade

Av det totala antalet parkeringsplatser som anordnas pa en allméan parkering, ska
minst 3 % ges sadan lokalisering och utformning att de kan fungera som bilplats
for rorelsehindrade med sarskilt tillstand. Placering och utformning av sadana
platser regleras i BBR.
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4.3.1.3 Parkering och laddplats for elbil

Som ett led i kommunens mal att vara fossiloberoende ar 2030 bor
anvandningen av elbilar underlattas. Utvecklingen inom elbilsomradet gar fort,
bade vad galler teknologi och efterfragan, vilket goér det svart att i dagslaget
forutse framtidens behov.

Av parkeringsplatser som nyanlaggs eller byggs om bor minst 25 % forses med
laddstolpar for elbilar. Samtliga nya parkeringsplatser bor forberedas for en
framtida utbyggnad av laddstolpar. Vid nyetablering ska det utredas vilken typ av
teknisk 16sning for laddning av elbilar som ar mest lamplig.

4.3.2  Cykelparkering

Cykelparkeringar for boende, besdkare och anstallda placeras nadra entréer och
utrustas garna med vaderskydd da det hojer attraktiviteten. Vid cykelparkeringar
ska det dven finnas mojlighet att lasa fast sin cykel. Cykelparkeringars placering
ska prioriteras framfor bilparkeringar.

4.3.3  Parkering for motorcykel och moped

Efterfragan pa parkering for motorcykel och moped varierar mycket beroende pa
geografiskt lage, typ av verksamhet och tid pa aret. Darfor har inga normtal tagits
fram for detta, utan det ar upp till respektive fastighetsdgare att avgora hur
mycket parkering som efterfragas.

Parkeringar for motorcykel och moped ska ha jamn ytbeldggning. Det ska aven
finnas mojlighet att lasa fast sitt fordon.
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4.4 Samnyttjande av bilparkeringsplatser

Parkeringsplatser kan samnyttjas av flera verksamheter eller fastigheter om
efterfragan pa parkering for de olika andamalen varierar over tid. Samnyttjande
av parkeringsplatser har flera férdelar. Eftersom farre parkeringsplatser behover
anlidggas for att méta samma efterfrdgan minskar kostnaderna. Aven ytbehovet
minskar vilket mojliggor en tatare stadsbebyggelse. Parkeringsplatserna far ocksa
en jamnare och hogre belaggning, vilket bade ger ett effektivare utnyttjande av
ytorna och skapar trygghet nar det finns mansklig narvaro under storre del av
tiden.

Lampligheten for samnyttjande bor utvarderas i varje enskilt fall. Om
samnyttjande ska tillampas maste det féregas av en sarskild utredning.
Planeringen av parkering ska utga fran en langsiktigt varaktig niva. Vilka
verksamheter som finns i ett omrade kan dock variera over tid, vilket medfor att
de forutsattningar som har anvants i plan- och bygglovsskedet kanske inte
stammer pa langre sikt. Samnyttjande kan dven anvandas vid parkeringskop.

Ett effektivt samnyttjande forutsatter en variation av verksamheter.
Parkeringsplatser far inte reserveras eller regleras pa sadant satt att mojligheten
att anvanda dem begransas.

Parkering at verksamheter i centrum kan med férdel samnyttjas pa grund av den
stora variationen av verksamheter i omradet. Det forutsatter dock att det ar kant
hur efterfragan av parkering varierar over tid. Samnyttjande av boendeparkering
kan daremot vara svarare eftersom boende ska ha tillgang till sin parkeringsplats
hela dygnet.

For att berdakna potentialen for samnyttjande bor belaggningsstudier
genomfoéras. Som schablon kan vardena i Tabell 11 anvandas.

Efterfragan pa parkering e Ll Natt
Andamadl Férmiddag Eftermiddag kvl Férmiddag Eftermiddag  kvdll

Bostader

Boende 70% 70% 80% 75% 55% 60% 100%
Besdkande 45% 45% 100% 80% 85% 100% 75%
Handel

Verksamma 45% 50% 85% 95% 100% 50% 5%
Besdkande 35% 45% 85% 90% 100% 50% 0%
Kontor 100% 100% 15% 10% 10% 10% 10%
Industri 100% 100% 10% 10% 10% 10% 10%
Hotell 65% 65% 65% 50% 50% 100% 100%
Restaurang 100% 100% 55% 85% 85% 85% 5%
Skola 100% 100% 10% 5% 5% 5% 0%
Sjukhus/Vardinréattning 100% 100% 75% 40% 40% 65% 65%
IAldreboende 100% 100% 90% 70% 35% 85% 85%
Samlingslokaler 25% 45% 100% 75% 95% 65% 0%
Idrottsplats 10% 10% 65% 100% 100% 65% 0%
Pendelparkering 100% 100% 30% 15% 10% 5% 5%

Tabell 11. Uppskattad variation p8 efterfr8gan p& parkering vid olika tider.
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4.5 Parkeringskop

Det kan uppsta situationer dar en byggherre vid ny- eller ombyggnad inte kan
tillhandahalla det antal fasta parkeringsplatser som kravs enligt normen, varken
pa egen fastighet eller pa narliggande fastighet. Miljo- och byggnamnden kan da
prova fragan om parkeringskop av en eller flera platser i ndgon annan
parkeringsanlaggning. Lampligheten provas i det enskilda fallet och det finns inte
nagon generell rattighet for fastighetsagaren att tillampa parkeringskop i stallet
for att anordna parkeringar nar detta ar mojligt inom fastigheten.

Forfarandet innebar att fastighetsdgaren deltar finansiellt i en anldggning som
drivs av kommunen, vilket regleras i ett civilrattsligt avtal mellan kommunen och
fastighetsagaren. Taxan for parkeringskop bestams av kommunfullmaktige.

Parkeringskop kan bli aktuellt om kommunen har fardiga planer pa att anlagga

parkeringsplatser eller parkeringshus. Avstandet till parkering for bostader far

vara hogst 200 meter om parkeringskop ska kunna tillampas. For verksamheter
kan langre avstand godkdnnas.
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5 Konsekvensbeskrivning

Syftet med parkeringsnormer ar att reglera att den efterfragan av parkering som
skapas vid nybyggnation inte konkurrerar med befintliga parkeringsplatser.
Parkeringsnormer boérjade inféras nar bilinnehavet 6kade under mitten av 1900-
talet som ett svar pa problemet att gatumark och omgivande fastigheter blev
alltmer belamrade av parkerade bilar. Parkeringsnormer ska sdkerstalla att varje
fastighet anordnar det antal parkeringsplatser som boende och verksamheter pa
fastigheten efterfragar, nagot som fastighetsagare annars saknar incitament att
gora, eftersom det ar dyrt och ytkravande att anlagga parkeringsplatser och att
det ar svart att fa dem att generera motsvarande intdkter.

Inga eller for laga parkeringsnormer kan innebdra att ett underskott pa
parkeringsplatser skapas, vilket kan leda till att efterfragan av parkering belastar
omgivningen. Det skulle krdvas en aktiv parkeringspolitik fran samhallets sida for
att utbudet av parkeringsplatser annars skulle motsvara den efterfragan av
parkering som inte inryms pa fastigheterna.

Parkeringsnormer sadkerstaller ocksa mojligheten att ha tillgang till bil for de som
anser sig behova det. For lagt utbud, for hog kostnad eller for langa avstand till
parkeringsplatser i ett omrade kan goéra att vissa grupper med sarskilt stort
behov av bil, till exempel barnfamiljer, valjer bort att bosatta sig i det omradet.

Parkeringsnormer innebar dock indirekt att samhallet subventionerar
fordonsinnehav och i synnerhet bilinnehav. Samhallet garanterar dels att det
alltid finns parkering i ndrheten av bostaden eller malpunkten, men ocksa att
priset for att parkera ar lagt, ofta lagre an vad parkeringen kostar att
tillhandahalla. Parkeringsnormerna bidrar till att det skapas ett 6verutbud av
parkeringsplatser eftersom exploatérer maste anlagga ett visst antal
parkeringsplatser, oavsett om det finns efterfragan pa dem eller inte.
Mojligheten att ta betalt for parkeringstjansten paverkas darfor av hur
parkeringsnormerna ser ut eftersom avgifterna for parkeringen maste sattas pa
en niva sa att parkeringarna fylls nar de val ar pa plats, snarare &n att tillgangen
pa parkeringsplatser matchas med efterfragan pa ett satt som gor parkeringarna
I6nsamma eller sjalvfinansierade. Fa som hyr parkeringsplats for bil betalar sa
mycket per manad som anges i Tabell 12.
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Anldggningskostnad per | Total kostnad per ar och | Total kostnad per manad
Typ av parkering parkeringsplats [kr] parkeringsplats [kr] och parkeringsplats [kr]
Markparkering 15000 - 20000 10000 900
Parkeringshus 100000 - 300000 15000 - 25000 1500 - 2500
Garage, plan -1 250000 - 400000 15000 - 25000 1500 - 2500
Garage, plan -2 350000 - 600000 20000 - 35000 2000 - 3000
Garage, Plan -3 400000 - 750000 25000 - 40000 2500 - 3500

Tabell 12. Kostnad per parkeringsplats fér bil. Den totala kostnaden baseras p8 uppskattade
anlaggnings, drifts- och alternativkostnader

Att de som parkerar inte betalar den fulla kostnaden for parkeringen innebar att
nagon annan maste betala. Kostnaden férdelas pa exempelvis hyror, varupriser
och lagre 16ner (VTI, 2010). Aven de som viljer annat firdmedel tvingas alltsd att
vara med och betala kostnaden for parkeringsplatserna.

Dessa subventioner paverkar ocksa efterfragan av parkeringsplatser. Den som
parkerar far sallan mojlighet att géra en avvagning mellan den egna nyttan av att
parkera och den faktiska kostnaden for att tillhandahalla parkeringsplatsen.
Detta gor att efterfragan pa parkeringsplatser ar hégre an vad den hade varit om
marknadsmassiga priser radde pa parkeringar.

Kravet pa att uppfylla parkeringsnormer genom att anldgga parkeringar som man
inte kan ta fullt betalt for innebar att byggprocessen fordyras.
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6 Framtida dversyn av normen

Parkeringsnormen anger vilken inriktning som ska galla for parkering sa lange
normen ar gallande. For att vara rustad for ett samhalle som maste férandras
mot ett mer hallbart resande, och sarskilt det kommunala malet att vara
fossiloberoende ar 2030, finns anledning att successivt fortsatta arbetet att
utreda fragestallningar kring parkering och mobilitet i Stromstads kommun.

Ett antal fragestallningar har identifierats som relevanta att utreda vidare dven
da aktuell parkeringsnorm ar antagen och géllande. Fragor kring trafik och
parkering i Strémstads titort behandlas redan i den FOP fér Centrum-Skee, som
ar under framtagande for att kunna antas under 2018. De parkeringsfragor som
inte berérs i denna FOP kan lampligen samlas ihop i en langsiktig parkerings- och
mobilitetspolicy, for att ange tonen for parkeringsfragor da arbetet mot
Stromstads Vision 2030 fortskrider.

6.1 Anvandning av gatumark

| Stromstads centrala delar dar marken ar som mest vardefull for invanare,
verksamma och besokare ar det viktigt att prioritera anvandningen av gatumark
pa basta satt. Parkering &r ytkrdvande med cirka 15-30 m? per plats beroende pé
utformning och placering. Mest effektivt ar langsgaende parkering utmed en gata
da tillfartsyta redan finns i form av koérbanan.

Aven om tillgidnglighet med bil till mdnga malpunkter alltid kommer att behévas
bland vissa trafikanter, exempelvis personer med rérelsehinder eller fér lastning
och lossning, sa kan det finnas anledning att ifrdgasatta vilket utrymme
bilparkering ska ges i centrala lagen. Platsen for parkering konkurrerar med
andra alternativ sasom mojlighet till cykelbanor, bredare gangbanor for fler
gaende eller till och med gagator, samt plats for uteserveringar. En
omlokalisering av parkeringar och inférande vissa gator dar biltrafik inte tillats
kan vara ett effektivt satt att bidra till en forbattrad stadsmiljo vilket dven ger en
okad omsattning hos den lokala handeln, nagot som flera genomforda exempel
visar pa (Trivector, 2003).

| och med Stromstads befintliga infartsparkeringar finns redan en grundstruktur
for besoksplatser utanfor de mest centrala delarna. Darmed kan det dven finnas
en mojlig potential i att omlokalisera ytterligare parkeringsplatser fran centrum
till nya lagen utanfor centrum.
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6.2 Parkeringsbeldaggning, anvandning och avgifter

| syfte att uppratthalla kunskapsnivan och ge underlag for fortsatt planering, bor
det kartlaggas vilken beldaggning befintliga parkeringsplatser har idag, hur de
anvands samt vilka atgarder i form av regleringar och avgifter som kan
genomforas for att uppna en dnskvard parkeringssituation.

En sadan kartlaggning kan identifiera potentiella problem, som exempelvis att
avgifter pa vissa parkeringsplatser kan driva besoks- och arbetsparkerande att
stalla sig i narliggande bostadsomraden. | samband med en sadan utredning kan
dven potentialen for samnyttjande av parkering behandlas.

6.3 Tillgang till bilpool, utbyggt gang- och cykelvagnat
samt utdkad kollektivtrafik

En genomgaende sankning av normtalen skulle kunna bli aktuell i framtiden i takt

med att resvanor forandras. De viktigaste faktorerna att arbeta med for att na dit

ar bilpool, gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik.

Bilpool ar ett satt att minska behov av egen bil, vilket daven ger ett effektivare
utnyttjande av parkeringsplatser. Undersdkningar visar att nar en bil star
parkerad cirka 95 % av tiden finns det en potential for effektivare utnyttjande
genom bilpool. Studier av effekter i Stockholm, Géteborg och Malmo har visat att
en bilpoolsbil i genomsnitt ersatter cirka 4-5 privatagda bilar som en direkt foljd
av att det finns tillgang till bilpool (Trivector, 2014). Potentialen att ha bilpool i
Stromstad bor darfor studeras narmare. Bilpool ar inte langre ett fenomen
enbart for storstader, da dven mindre orter som exempelvis Bastad, Vellinge och
Almhult har kommersiella bilpooler. Strémstads kommun kan ha en méjlighet att
attrahera en extern leverantor av bilpool genom att exempelvis erbjuda dem
tillgang till parkeringsplatser i strategiska lagen.

En fortsatt utbyggnad av gang- och cykelvagnatet skulle innebara att framforallt
resor i storleksordningen 5 kilometer, som i nuldaget gérs med bil, till viss del kan
ersattas med cykling. Detta forutsatter ett val utbyggt gang- och cykelvagnit,
men ocksa prioritering av drift och underhall, valplacerade och vaderskyddade
cykelparkeringar, samt att kontinuerliga cyklingskampanjer genomférs riktade
mot medborgare och verksamheter.

Inforande av mer kollektivtrafik i Stromstads kommun &r ytterligare nagot som
pa sikt kan bidra till en lagre parkeringsnorm i mer centrala ldgen, inte minst om
en bebyggelseutveckling sker i form av fortatning nara befintlig kollektivtrafik.
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